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Rozhodnutie

zo zistovacieho konania navrhovanej zmeny ¢innosti

Vyrok

Okresny trad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako organ 3titnej spravy prisluiny podla § 2 ods.
3,§3 ods. 1 a §4 ods. 1 zakona NR SR ¢.180/2013 Z.z. o organizdcii miestnej $tatnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov v spojeni s § 5 zdkona NR SR &. 525/2003 Z.z. o $tatnej sprave
starostlivosti o Zivotné prostredie a2 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a podla §3
ods. k}, § 53 ods. 1 pism. ¢) a § 56 pism. b) zdkona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskordich predpisov (dalej len ,,zakon o posudzovani™) po ukondeni
zistovacieho konania podl'a § 29 zdkona o posudzovani a podl'a zakona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni
neskor$ich predpisov, o posudzovani vplyvov navrhovanej zmeny &innosti Velky Hore§ - Streda nad Bodrogom,
RK kol. &. 1, 2, navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501
zastipeny spolotnostou EP Projekt s.r.o., Mlynska 28, 040 01 Kosice, ICO: 45432694 takto rozhodol:
Navrhovand zmena ¢innosti: ,,Velky Hore$ - Streda nad Bodrogom RK kol. & 1, 2% navrhovatela Zeleznice
Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501 zastupeneho spolo¢nostou EP Projekt
s.r.0., Mlynska 28, 040 01 Kogice, ICO: 45432694, umiestnena v Kogickom kraji, v okrese Trebifov, pozemkoch
parcelné &islo 2067/2, 2058, 2067/9 v katastrdlnom tizem{ Streda nad Bodrogom, pozemkoch parcelné &islo 1034,
349, 1059, 1060, 1061, 905, 906, 921, 919, 917, 911 v katastralnom tizemi Somotor, pozemkoch parcelné ¢islo
1914/2, 1702/2, 1351/2 v katastralnom tzemi Stra¥ne a pozemkoch parcelné &islo 1141, 1143, 893, 897, 899, 600,
905/1 v katastralnom Gzemi Velky Hores,

sa nebude posudzovat’

podFa zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zikonov
v zneni neskorSich predpisov. Na uvedenil zmenu ¢innosti je preto mozné po¥iadat’ prislusny povol'ujiici orgén o
povolenie podl'a osobitnych predpisov.

Pri spracovani d’al$ieho stupiia dokumentacie stavby pre povolujtice konanie a v d’alfom procese konania o povoleni
¢innosti podl'a osobitnych predpisov je nevyhnutné respektovat’ nasledovné podmienky:

1. Realizovat’ protihlukové opatrenia formou pronhlukovych stien podl'a Stanovenia hlukovej zit'aZe vypracovaného
spolo¢nostou EUROAKUSTIK s.r.o., Letisko M.R.Stef4nika 63, 820 01 Bratislava v marci 2021, ktoré j Je su€ast'ou
Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti. Na ochranu prostredia v okoli RD, postaveného mimo zastavaného
uzemia katastralneho Uzemia Streda nad Bodrogom, kde boli navrhnuté opatrenia v dvoch variantoch jednoznaéne
preferovat’ realiziciu protihlukovych stien.

2. Zmierfiujace opatrenie tykajuce sa Casového obmedzenia vyrubu drevin, jeho rozsahu a etapizicie v d’aliom
povolovacom procese konzultovat' so SOP SR, Spravou CHKO Latorica.

3. Realizovat opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej zmeny &innosti uvedené v oznameni o
zmene navrhovanej ¢innosti, vratane zavedenia vhodnych organizagnych a prevadzkovych opatreni.



Do navrhu na zakatie povolovacieho konania navrhovanej ginnosti podla osobitnych predpisov pavrhovatel
zapracuje pisomné vyhodnotenie spdsobu zapracovania podmienok, uréenych v tomto rozhodnuti zo zistovacieho
konania.

Odovodnenie

Okresny trad TrebiSov, odbor starostlivosti o #ivotné prostredie (dalej len ,OU Trebiov, OSZP*) ako prislusny
organ, na ziklade predloZenia ozndmenia o zmene nnosti Velky Hore$ - Streda nad Bodrogom, RK kol C.

-

1, 2, navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501 zastipeny
spolotnostou EP Projekt s.r.o., Mlynské 28, 040 01 Kosice, 1CO: 45432694, dorutenému OU Trebifov, OSZP
dfia 18.12.2021, zadal spravne konanie podla § 18 zakona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni neskorsich
predpisov. Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o Fivotné prostredie, po obozndmeni sa s predlozenym
Oznamenim o zmene navrhovanej dinnosti zistil, Ze neobsahuje vietky nalezitosti podl'a prilohy 8a zakona o
posudzovani a naleZitosti potrebné k postudeniu Ozndmenia o zmene navrhovanej &innosti podra kritérii uvedenych v
prilohe &. 10 zdkona o posudzovani. Nebeli dostatoéne popisané vplyvy na izemie NATURA 2000, nebola uvedena
intenzita Zelezni¢nej dopravy v rieSenom tiseku si¢asnd ani plénovand a nebola doloZena hlukova §tdia, vzhladom
k tomu, Ze povodna Einnost’ nebola posudzovana a pre postdenie hlukovych pomerov je vzhladom na blizkost
obytnej zdstavby potrebnd. Z uvedenych ddvodov Okresny trad TrebiSov, odbor starostlivosti o #ivotné prostredie
v silade s §29 ods. 5 zakona o posudzovani a § 19 zak &.71/1967 Zb. o spraviiom konani v zneni neskor$ich
predpisov rozhodnutim &. OU-TV-OSZP-2021/000017-002 zo diia 04.01.2021 vratil ozndmenie o zmene ¢innosti
navrhovatelovi na doplnenie, vyzval navrhovatel'a k doplneniu podania o uvedené naleZitosti a sidasne konanie
podla § 29 zak. & 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni neskorSich predpisov prerusil do doplnenia podania
o potrebné naleZitosti. Navrhovatel’ listom doruenym dila 09.03.2021 poZiadal o predizenie lehoty na doplnenie
podania. Na zaklade uvedenej Ziadosti Okresny trad Trebisov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom pod
& OU-TV-0SZP-2021/000017-004 zo diia 10.03.2021 prediZil lehotu na doplnenie pedania. Navrhovatel’ dolozil
doplnenie oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti dfia 14.04.2021.

Navrhovana zmena riedi rekondtrukeiu dvojkolajnej trate medzi obcami Velky Hores - Streda nad Bodrogom o
dizke 10,382 km, ktora bude pozostavar' z vymeny Zelezni¢ného zvisku a zriadenia sanaénych vrstiev vo vybranych
Gsekoch trate z ddvodu dosiahnutia odstrénenia uvedenych obmedzeni trat'ovych rychlosti.

Navrhovand zmena &innosti sa realizuje na tzemi Slovenskej republiky, v KoSickom kraji v okrese Trebidov, v
obciach Vel'ky Hore$, StraZne, Somotor, Streda nad Bodrogom v polohe existujlicej Zeleznitnej trate v Zelezniinom
stani¢eni 18,200 km - 28,582 km.

Dokumentaciu - oznamenie o zmene &innosti vypracovala Ing, Jarmila KociSova, PhD, v mesiaci november 2020,
doplnenie oznamenia o zmene v mesiaci april 2021.

Informacia, & navrhovana &innost’ bola posudzovana podla zakona o posudzovani: Existujica Felezniénd trat’ bola
budovana v Ease pred vydanim prislusnej legislativy vo veci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, t. j. pred
Gdinnostou zdkona &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Z uvedeného ddvodu navrhovana
Sinnost’ nebola posudzovana podl'a citovaného zakona.

V dotknutej oblasti sa jedna o existujiicu €innost, ktord mozno v zmysle prilohy &. 8 zakona NR SR &. 24/2006 o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorgich predpisov
zaradit’ podla prilohy ¢. 8 zdkona o posudzovani do odvetvia 13. Doprava a telekomunikdcie, poloZky &islo 3.
Vystavba Zelezni¢énych dréh nadzemnych a podzemnych, kde je pre &ast B (zistovacie konanie) prahova hodnota
- od 5 km do 20 km. Navrhovana zmena &innosti ,,Vel'ky Hores - Streda nad Bodrogom, RK kof. & 1, 2* je podla
§18 ods. 2 pism. d) zakona o posudzovani predmetom Zistovacieho konania, ktoré OU Trebisov, OSZP vykonal
podla §29 zékona o posudzovani.

Zelezniény zvrsok v uvedenom useku trate Velky Hore$ - Streda nad Bodrogom bol zriadeny pred viac ako 40-
timi rokmi a v sidasnosti je v nevyhovujicom technickom stave, ktory dalej nie je mozné udrZovat’ formou
beznej udr¥by. Néasyp tvoria vrstvy roznej Unosnosti, ktoré si nerovnomerne zatlatané do podloZia, zhor3uji
geometriu kol'aje k domu sa pridava vek kol'aje, Co ma za nasledok zhorovanie technického stavu trate s tendenciou
postupného zniZovania tratovej rychlosti. V €asoch vacsich zrazok, pripadne priesakoch z rieky Bodrog, dochadza
k deforméciam nasypu prekroéenim unosnosti, a nasledne k vyskovym a smerovym deformaciam kol'aje. Rozdielna
vyska vrstiev naplavenin ma za nésledok, Ze kol'aj sa nedeformuje rovnomernym poklesom, ale v4&§imi &i mensimi
poklesmi v jednotlivych usekoch. Na kol'aji &. 2 bola z tohto dévodu postupne zniZovana tratova rychlost a znamena
trvalé obmedzenie tratovej rychlosti (TOTR) zo v = 100 km/h na 70 km/h. Zaroveni je v tiseku nevyhovujuci
stav stéasti Zelezniéného zvriku, opotrebované kolajnice, deformované zvary, poskodené podvaly a nedostatoéna
drZobnost upeviiovadiel.

2/21



0d 2.9. 2016 je z ddvodu opotrebovanosti sidasti Zelezniéného zvriku a nevyhovujliceho stavu geometricke] polohy
trate (GPK) zavedené prechodné obmedzenie trafovej rychlosti (POTR) a to na kol'aji €. 1 v =50 km/hod od km
22,000 do km 24,000 a na kolaji €. 2 v= 50 km/h od km 18,200 do km 27,700.

Z ddvodu dosiahnutia odstranenia uvedenych obmedzeni tratovych rychlosti sa rie$i navrhovana zmena {innosti.
Stavba ,,Velky Hores — Streda nad Bodrogom, RK kol &. 1,2¢ je st¢astou TU 3201 Cierna nad Tisou §t. hranica
- Kogice, DU 10 Velky Hores - Streda nad Bodrogom.

Navrhovana stavba nie je vyrobného charakteru, ale jej ucelom je rekonStrukcia Zelezniéného zvi¥ku a spodku,
priecestnych kondtrukeii a oprava povrchu pril'ahlych ¢asti komunikécii, rekonstrukcia nastupist a Gprava trakéného
vedenia (TV).

Podl'a Zelezniéného stanitenia predmetnd stavba zafina v 18,200 km a kon¢i v 28,582 km.

Navrhuje sa rekon3trukcia Zelezniéného spodku s vymenou vrstiev zemného telesa v iiseku: kolgje €. 1 - km 22,000-
24,000, spolu 2 000 m; kol'aje &. 2 - km18,600-18,900, km 20,500-21,500,km 23,500-24,200 - spolu 2000 m;
celkom spolu 4 000 m.

Clenenie stavby na stavebné objekty:

SO 01 Zelezni¢ny zvrSok kol'. & 1 a2

KRZZ k.&.1 km 18,200-28,582

KRZZ k.£.2 km 18,200-28,582

SO 02 Zelezmiény spodok kol. & 1a2

Sanacia na k.¢.1 km 22,000-24,000

Sandacia na k.¢.2 km 18,600-18,900

km 20,500-21,500

km 23,500-24,200

SO 03 Priecestia

SO 04 Nastupidte Somotor

SO 05 Uprava TV

SO 06 Ukorlajfiovact plan.

SO 01 Zelezni¢ny zvriok kolaj &. 1a2

Jestvujuci stav: :

Koraj €. 1 je zriadena v roku 1979, kol'ajnice tvaru R 65 na beténovych podvaloch SB6 s upevnenim na rebrovych
podkladniciach, zvierky ZS 3. V sti¢asnosti je TOTR 70 km/h obmedzené v km 22,000-24,000 POTR-om 50km/h
z dévodu zlého technického stavu a poruSenej GPK.

Kolaj €. 2 je zriadend v roku 1974/1975, kolajnice tvaru R65 na beténovych podvaloch SB6 s upevnenim na
rebrovych podkladniciach, zvierky ZS 3. V suéasnosti je na celom dseku TOTR 70 km/h znizeny POTR-om na
50km/h z dévodu zlého technického stavu a porusenej GPK. St¢asnd osovd vzdialenost’ v zastavke Somotor medzi
kolajami &. 1a2je 4,75 m.

Dvojkol'ajna trat’ je vedend v rovinatom teréne na naplaveninach rieky Bodrog. Kolaje €. 1 a 2 su zriadené ako
bezstykova kof'aj. Vyhybky oboch susednych stanic st vovarené do BK medzistani¢ného iseku okrem kolaje &. 2
pred ZST Streda nad Bodrogom, kde je zriadené ochranné pole diiky 20 m. V km 24,452, 25,710, 25,730, 26,987
st na obidvoch kol'ajach namontované snimace Zelezniénych kolies typ ZK24-2 pouZivané na detekciu prejazdu
Zelezni¢nych kolies pre poéitace osi.

Navrhovany stav:

Pri komplexnej rekon3trukcii Zelezniéného zvrsku (KRZZ) na kol'aji &. 1 a 2 v useku /km 18,200 - 28,582/ sa
navrhuje novy materidl - Zelezniny zvriok sitstavy UIC 60 s pruZznym upevnenim so zvierkami Skl 24 na betdénovych
podvaloch SB8P a rebrovych podkladniciach U60. Napojenie kolajnic medzistaniéného Gseku na vyhybky v
susednych staniciach bude realizované 4 parmi /8 ks/ prechodovych kolajnic R65/UIC pred vyhybkami vo Velkom
Horesi a v Strede n/B. Po pokladke a konsolidacii sa kol'aj podbije.

Osovd vzdialenost’ kol'aji v zastavke Somotor sa upravi zo sicasnych 4,75 m na 4,10 m.

Na moste v km 23,542 je nutné na kol'aji €. | a 2 vymenit mostnice v celkovom pocte 34 ks plus 4 ks pomirnice. Pre
upevnenie poistnych uholnikov sa pouZiju nové tvrdé drevené podvaly v kol'ajovych poliach po obidvoch strandch
mosta v pofte 12 ks na kaZdej strane mosta a na kaZdej kol'aji, celkom 48 ks drevenych podvalov.

Po KRZZ budi osadené na kolajach €. 1 a 2 nové staniéniky a sklonovniky, tabul'a koniec nastupita 4 ks, navest
147 - Piskajte a 6 ks dopravného znafenia €. 151 — Priecestie a &. 153 - Vystrazny kriZ.

Vyziskané kolajové polia budd po kategorizacii odovzdané spraveovi, kamenivo bude uloZené na uréend dodasna
skladku, roztriedené na frakciu 0-32 mm a 32-63 mm. Sklddky materidlu — kol'ajové polia nové aj vytrhnuté buddi
ulozené v ZST Velky Hores, skladky sypkého materidlu v ZST Streda n/B — dezinfek&na skupina.
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Oblastné riaditel'stvo (OR) ZSR Kogice predpoklada znelkodnenie odpadu len frakcie 0-32 mm budicim
zhotovitelom stavby, frakciu 32-63 mm, ako aj kol'ajové polia vhodné na regenerdciu vyuZije OR Kosice pri stavbach
HS.

Od predzvesti smerom na ZST Velky Hores ako aj od ZST Streda n/B bude uloZend chranitka pre novi kabelaz v
pripade vymeny mechanickych navestidiel resp. zabezpe€enia priecesti.

Potas KRZZ bude potrebni demontaZ snimacov kolies typ ZK24-2 a po ukon&eni KRZZ ich naslednd montaZ za
pouZitia novych montdZnych drziakov pre kol'ajnicu 60E2.

SO 02 Zelezniény spodok kol'aj &. 1 a2

Jestvujici stav :

Kolaje & 1 a2 v celom useku sii zriadené bez sanaénych vrstiev. Kol'aje st vybudované na ndsypoch do vyiky
3,0 m bez odvodiiovacich prvkov. Pri dlhotrvajicich da?d’och dochédza k podmaganiu ndsypu a jeho zatlaCaniu, Co
sposobuje deformacie GPK. V sigasnosti sa na iiseku nevyskytuji miesta so zbahnenym kolajovym 16zkom.
Navrhovany stav:

Na zaklade IG prieskumu sa navrhne spdsob a druh sanécie Zelezniéného spodku, vritane vhodného odvodiiovacicho
systému v zmysle predpisov ZSR. OR Kogice na zéklade zvy$enych ndkladov na adrzbu vytypovala minimalne tieto
Gseky na sanaciu:

Sanacia na k.&.1 km 22,000-24,000

Sanaciana k.&.2 km 18,600-18,900

km 20,500-21,500

km 23,500-24,200

Rekonstrukcia kofaje &. 1 a2 bude vyhradne novym materialom a to ako Zelezni€ny zvr3ok, tak aj Zelezniény spodok.

SO 03 Priecestia

Jestvujuci stav:

Km 19,036 — PZM1 — pol'na cesta, vydreva, 3irka priecestia 5,1 m, dizka 16,2 m, kriZenie 90°.

Km 25,719 —STRAIL z roku 2015, cesta I1I. triedy, Sirka priecestia 8,1 m, dizka 14,6 m, kriZenie s trat'ou 90°.

Km 27,013 — PZM2 — pol'na cesta, vydreva, Sirka priecestia 4 m, dizka 13,2 m, kriZenie s tratou 85°.

Km 28,539 — PZM2 — pol'né cesta, vydreva $irka priecestia 4 m, dizka priecestia 17,3 m, kriZenie s tratou 90°.
Navrhovany stav:

Na priecesti v km 25,719 sa uva?uje s novou priecestnou celogumovou kondtrukciou v obidvoch kol'ajach a
na ostatnych priecestiach sa navrhuje priecestna kongtrukcia typu BRENS, ako aj typ sandcie pod navrhovan(
konitrukciu vratane odvodnenia priecesti. Sudastou projektovej dokumentdcie bude aj projekt docasného
dopravného znadenia po&as realizicie stavby na obchadzky priecesti pri realizacii préc.

SO 04 Nastupiste zastavky Somotor

Jestvujici stav:

Pri kol'aji & 1 a 2 v zastivke Somotor je sypané néstupiste so spevnenou hranou TISCHER od km 25,280-25 ,533.
Od osi koFaje je vzdialenost’ hran nastupist’ 1 570 mm, vyska nastupi3t je 160 mm a dika néstupidtnej hrany 240
m. Sagasna osovd vzdialenost kolaji 1 a 2 je 4,75m. Nastupiitia sit v priamej kol'aji. NdstupiStia maju v km 25,382
zniZenu hranu pre prechod cestujiicich.

Navrhovany stav:

Po uprave osovej vzdialenosti kol'ajf v zastavke Somotor je nutné zriadit’ nové ndstupistia pri oboch kolajach s
pevnou hranou a konzolovymi beténovymi doskami. Vzdialenost’ hrany néstupiSt’ od osi kolaji bude 1 725 mm,
vyika hrany nad temenom kol'ajnice 300 mm a dizka nastupist 250 m.

V km 25,533 je potrebné zriadif priechod pre cestujlicich v 3irke 3,0 m z pochddznej celogumovej konStrukcie a
urobit’ nabehy na obe nastupitia.

SO 05 Uprava TV

Jestvujuci stav:

Trat’ je elektrifikovana jednosmernou pridovou sistavou 3 kV.

Navrhovany stav:

Uprava trakéného vedenia (TV) elektrifikovane] trate bude spocivat’ v Gprave trolejového drdtu podla smerovych
a vyskovych pomerov kolaji a zriadenia novych ukolajneni trakénych podpier podfa vypracovaného planu
ukol'ajnenia.
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Na zaklade zmeny osovej vzdialenosti kol'aji v zastavke Somotor d&jde ku znaénym smerovym posunom (cca 70
cm). Z uvedeného dévodu bude nutné vykonat' pri regulacii TV aj vymenu niektorych ramien, dolnych smerovych
lan a bognych drZiakov.

Pri realizcii stavby musia byt dodrzané podmienky uvedené v STN 34 3109 ,,Bezpetnostné predpisy pre finnost
na trak&énom vedeni a v jeho blizkosti” a d'al3ie bezpecnostné predpisy, normy a pod.

SO 06 Ukolajnovaci plan

Jestvujici stav:

Ochrana pred nebezpeénym dotykom a prepitim uvedenej elektrifikovanej Zelezni€nej trate je rieSend podl'a STN 34
1500. Uvedena Zelezni¢na trat’ md vyhotovené vodivé prepojenia kolaje, ktoré zabezpefuju spitnua cestu trakéného
pridu do napajacich stanic.

Navrhovany stav:

Na uvedeny trat'ovy usek bude spracovany ukolajiovaci plan v zmysle si¢asne plamej STN EN 50122-1 {Ochranné
opatrenia proti zasahu elektrickym priidom), do ktorého sa uvazuje aj s vymenou prierazok, ukol'ajfiovacich vodi¢ov
a svoriek, pripadne aj vymenu vodivych prepojeni kol'aji (v zavislosti od technoldgie spajania kolajovych polf).

Hodnotenie technicko — ekonomickej tirovne stavby

Rekonstrukciou oboch kol'aji — vymenou Zelezni¢ného zvriku a zriadenim sanaénych vrstiev v isekoch, ktoré budi
vybrané na zaklade IG prieskumu — sa dosiahne zvy$enie trat'ovej rychlosti a odstranenie TOTR a POTR na oboch
kolajach, zvySenie bezpednosti prevadzky v uvedenom tiseku a hospodarnosti udrzbovych Einnosti tak, ako to uklada
zakon €. 513/2009 Z. z. o drdhach.

Struény opis stavby z hl'adiska G¢elu a funkcie

Kol'aj €. 1 a2 v km 18,200-28,582 st hlavné kol'aje koridoru RFC9. Kol'aj je elektrifikovana 3kV. Na kol'aji ¢.2 je
0 2,7 viac dopravného vykonu ako na kolaji &. 1. Qdstranenim POTR a TOTR déjde k zlepSeniu dynamiky jazdy
a vyuZitiu plnej tratovej rychlosti predmetmého tseku trate. Gdstranenim problémového miesta na kol'aji & 1 km
22,000-24,000 vykonanim sanacnych opatreni sa odstrdni podmacanie nasypu a tym aj lokalna nestabilita,

V danom useku su priepusty v km 18,874, 19,888, 20,433, 21,119, 22,868, 23,855, 24,996, 26,037 a mosty v km
22,492 (s priebeznym kol'ajovym lézkom), 23,542 (bez priebezného kol'ajového 16Zka) a priecestia v km 19,036,
25,719, 27,013 2 28,539,

V uvedenom 0zemi sa nachddzajd podzemné elektrické vedenia NN v sprave Sekcie EE a pri Zelezniénom priecesti
25,719 sa nachadzaju kable vonkaj$icho osvetlenia a privod pre PZZ. Na nastupisti &. 1 (zastavka Somotor) pri kol’aji
¢. 2 sa nachddzaju kable vonkajSieho osvetlenia, privod pre PZZ a hlavny privod pre zastavku. Pred zadatim prac
je potrebné poZiadat’ o vytyCenie uvedenych vedeni.

Stavba sa bude realizovat’ v jednoduchych podmienkach pri ndsypoch do maximaélnej vysky 3 m na vysporiadanych
pozemkoch ZSR. K ziberu novych pozemkov nedajde. V predmetne;j lokalite sa nenachadzaji stavby, ktoré by boli
predmetom pamiatkovej a ingj ochrany. Navrhovand liniové stavba nezasahuje do existujitcich ochrannych pasiem.

V miestach, kde sa nachidzajn priekopy, tie sa buda rekonStruovat’. Na Zelezniénom telese sa navrhuji také Upravy,
aby nedochadzalo k vzlinaniu podzemnej vody do kolajové ho 16Zka.

Rieka Bodrog v tomto Gzemi nemd zaplavové Uzemie. Na tratovom seku nedochadza k zaplavam, len ku kolisaniu
vy3ky hladiny podzemnej vody. Tento jav sa prejavuje vyskytom podzemnej vody na povrchu terénu vedl'a telesa
Zelezni¢nej trate, kde sa odvodnenie terénu realizuje prirodzenym odparovanim. V pripade vybudovania priekop by
tieto gj pri minimalnom vyspadovani nemali kam vodu odviest', naopak, stiahli by povrchovii vodu ku ndsypu trate.
Stavba bude vykonédvana poCas vyluk tratovej kolaje, trakéného vedenia a zariadeni zabezpefovacej a oznamovacej
techniky.

Intenzita kolajovej dopravy v rieSenom Useku:

V Zase pred pandémiou, v roku 2019, na sledovanom tseku trate {obmedzeny medzistaniény Gsek Streda nad
Bodrogom — Velky HoreS) preslo celkove 18 601 vlakovych stiprav. V roku 2020 v ddsledku vyhldsenia pandémie,
Sfrenia ochorenia Covid 19, bol zaznamenany pokles v poéte prejazdov. V roku 2020 na sledovanom vseku preslo
celkove 16 757 vlakovych suprav. Odhad v poéte prejazdov vlakovych siprav na rok 2030 je cca 19 300.

Pocet prejazdov jednotlivych druhov vlakovych stprav v rokoch 2019 a 2030 v referenénych &asovych intervaloch
den, veder, noc:

Interval/ Rok/ Typ vlaku R/ Os/ Sv/ Nex/ Pn/ Rv/

Defi/ 2019/ 621/ 5490/ 1/ 1805/ 2212/ 886/
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Dety/ 2030/ 645/ 5710/ 1/ 1877/ 2300/ 921/

Veter/ 2019/ 206/ 1348/ 0/ 369/ 361/ 143/

Veder/ 2030/ 211/ 1402/ 0/ 384/ 373/ 149/

Noc/ 2019/ 0/ 2188/ 1/ 1315/ 1438/ 217/

Noc/ 2030/ 0/ 2276/ 1/ 1368/ 1496/ 226/

Os — osobny vlak; R —rychlik; Sv — sluZobny vlak;
Nex— nakladny expres; Pn -priebezny nakladny vlak;
Rv —rusriovy vlak

Na zaklade Stanovenia hlukovej zit'aZe (dalej HS) vypracovaného spolognostou EUROAKUSTIK s.r.0. , Letisko
M.R.Stefanika 63, 820 01 Bratislava v marci 2021 boli do Ozndmenia o zmene navrhovane] &innosti doplnené
protihlukové opatrenia (d'alej PHO) formou protihlukovych stien (d’alej PHS) umiestnenych podla navrhu vo
vypracovanom Stanoveni hlukovej zat'aZe.

Na ochranu prostredia v okoli RD, postaveného mimo zastavaného tizemia katastrédlneho dizemia Streda nad
Bodrogom boli navrhnuté PHO v dvoch variantoch:

- na ochranu vonkajieho chraneného priestoru vo forme protihlukovych stien, PHS01-A a PHS01-B, poloha je
zobrazena na obrazku 15 HS;

- v mieste prijmu, ochrana vnitorného chraneného priestoru (pridavné vetracie systémy na zabezpetenie vetrania
vniitorného chraneného priestoru bez nutnosti otvérania okien, s ohfadom na zabezpedenie poZiadaviek v silade so
znenim §20 zdkona 355/2007 Z.z.

Opatrenia v mieste prijmu, su navrhnuté pre pripad, ak nebude mozné z prevadzkovo- technickych podmienok
realizovat’ opatrenia vo forme PHS. Opatrenia na mieste prijmu, je moné realizovat’ spdsobom popisanym v
Rozborovej ulohe (RU) - Hluk, EUROAKUSTIK, s. r. 0. 2013, pre Slovenskd spravu ciest. (Prisludny organ
jednoznaéne preferuje realizaciu PHS.)

V pripade rieenia, presny pocet bude stanoveny pri spracovani daliich stupiiov projektovej dokumentacie na
zaklade analyzy vyuZivania vnutornych chranenych priestorov sledovaného RD.

Na ochranu vonkajsieho chraneného prostredia v zastavanom azemi obci Somotor a Velky Hore§, boli navrhnuté
opatrenia na ceste ¥irenia zvuku medzi zdrojom a miestom prijmu vo forme PHS.

V obci Somotor, boli navrhnuté celkove 3tyri PHS (PHS02-A, B, C, D) a obci Velky Hore§ je navrhnuta jedna
PHS (PHS03). Nutnost’ realizovania PHS03 je viazané na realizovanie PHO vo forme PHS pri rekonstrukeii, resp.
modernizicia tseku trate v iseku ZS Velky Hores —km 18,200. Bez realizovania PHS v tomto Gseku trate, je ZniZenie
hodnoty uréujucej veliéiny v najbliZsich vonkajiich chranenych priestoroch, kolajovou dopravou po posudzovanom
useku nevyznamné.

$ uvedeného dévodu, je vhodné ponechat’ Gzemnu rezervu na vybudovanie PHS03 a vystavbu realizovat spolu s
PHS vedra trate v tiseku ZS Velky Hores — km 18,200.

PoZiadavky na PHS:

Navrhnuté PHS musia byt realizované pri pouziti materidlu, ktory bude mat minimalnu véaZend laboratérnu
nepriezvuénost Rw = 31 - 33 dB (vratane nosnych a spajacich prvkov).

Vysledny vloZeny utlm PHS (v zmysle poZiadaviek STN ISO 10847, pre hladinu A zvuku), po ich realizacii:

- zistovany vo vzdialenosti 1 aZ 2 metre od PHS, vo vyske 1,5 az 2,0 metra nad troviiou hlavy kol'ajnic, musi byt
minimalne 20 dB;

- zistovany vo vzdialenosti 20 aZ 30 metrov od PHS, vo vy3ke 1,5 az 2,0 metra nad troviiou hlavy kol'ajnic, musi
byt" 14 -16 dB;

- zistovany vo vzdialenosti 40 az 50 metrov od PHS, vo vyike 1,5 aZ 2,0 metra nad Grovilon hlavy kolajnic, musi
byt 11-13 dB.

Navrhované PHS musia byt pohltivé, absorp&né vlastnosti musia plnit’ poZiadavku pre hodnotu stredného initel'a
zvukovej pohitivosti as = 0.84 [-].

Navrhované a realizované PHS musia mat vyrobcom, resp. realizitorom, deklarovane parametre zvukovej
odrazivosti a zvukovej nepriezvuénosti, v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN P CEN/TS 16272-5 {73 6381)
Zeleznice. Kolaj a STN EN 16272-6 (73 6381) Zeleznice. Kolaj, pozadované pre kontrolu stability akustickych
parametrov PHS, potas ich Zivotnosti a v ¢ase ich realizacie. Pre zvukovil odrazivost je poZadovana jednogiselna
hodnota DLRI a pre zvukovi nepriezvugnost’ je pozadovand jedno€iselna hodnota DLSI. Uvedené hodnoty musia
byt stanovené pre &as realizécie PHS a pogas ich Zivotnosti, minimélne v3ak po uplynuti 5 a 10 rokov od realizacie
PHS.
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Kone¢n4 realizacia PHS musi byt urobena s ohl'adom na poZiadavku dodrZania pripustnej hodnoty urgujicej
veli¢iny na hodnotenie hluku zo Zelezninej dopravy v zmysle pravneho predpisu zaoberajicim sa objektiviziciou
a hodnotenim hluku vo vonkaj§om prostredi z pohl'adu ochrany a podpory verejného zdravia.

Geometrické parametre a polohovanie navrhovanych PHS st uvedené v tabulke 4 niZ3ie. Zobrazenie navthovanej
polohy, je na obrazkoch 17,18 a 19 priloZenej HS.

Presna poloha navrhovanych PHS, s ohl'adom na riedenie rekonstrukcie d’alsej stvisiacej infrastruktiry, bude
stanovend v d’alich stupfioch projektovej dokumentacie. Presnost’ trasovania s ohladom na navrh, je potrebné
dodrZat’ s presnost'ou cea 2,0 aZ 3,0 m.

Tabulka 4 Geometrické parametre a umiestnenie PHS:

PHS ; Poloha voéi trati ; V)’/ﬁkafDi:Zka [m] ; Zagiatok stani¢enie ; Pozndmka ;

PHS01-A ; vlavo ; 4,0-3,5*%/65,0 ; ki 26,990 ; Jednostranne pohltiva** ;

PHS01-B ; vlavo ; 3,5%-4,0/95,0 ; km 26,920 ; Obojstranne pohltiva ;

PHS02-A ; vlave ; 3,5%-4,0/145,0 ; km 25,575 ; Obojstranne pohltiva ;

PHS02-B ; vlavo ; 4,0-3,5%/110,0 ; km 25,730 ; Obojstranne pohltiva ;

PHS02-C ; vpravo ; 3,5%-4,0/250,0 ; km 25,470 ; Obojstranne pohltivé ;

PHS02-D ; vpravo ; 4,0-3,5%/225,0 ; km 25,730 ; Obojstranne pohltiva ;

PHSO03 ; vlavo ; 4,0/250,0 ; km 18,100 ; Jednostranne pohltiva** ;

* - poslednych, resp. prvych cca 20 metrov, zniZenie na vysku, resp. zvySenie z vysky

**. pohltiva plocha na privritenej strane k trati

PoZziadavky na vstupy:

Zéber pddy - Navrhovana Cinnost’ zasahuje do katastralnych tizemi Velky Hore$, StraZne, Somotor, Streda nad
Bodrogom. Zabery pddy st primdrme vyvolané Gpravami Zelezni¢ného telesa do normového stavu, zabezpedenim
pristupu k Zelezni¢nej trati a zriad'ovanim staveniska.

Zemné prace budu zahffiat’ rekonStrukciu zemného telesa Zelezniénej trate, odstrafiovanie nevhodnych materidlov
z podloZia ZelezniCnej trate, budovanie novych ndsypov a konené upravy so zahumusovanim. Po ukondeni
stavebnych prac budd vietky docasne dotknuté plochy a priestranstvé uvedené do pévodného stavu. Zariadenia
staveniska budt zlikvidované, dofasné pristupové komunikdcie a spevnené plochy zruené a dotknuté plochy
otistené a spitne zahumusované.

Vyrub drevin - Zemné teleso Zelezni¢nej trate a jej bezprostredné okolie su zarastené réznymi naletovymi drevinami.
Z ddvodu splnenia technickych parametrov ZelezniCnej trate ddjde na niektorych miestach k ich odstraneniu,
Spotreba vody:

Pocas vystavby - Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, sivisiacich s vystavbou, spo¢ivaji hlavne v potrebe
technologickej vody (napr. na vyrobu beténovych zmesi, kropenie staveniska, &istenie mechanizmov), dalej v
potrebe pitnej vody pre zamestnancov stavby a uZitkovej vody pre hygienické ugely v rdmci stavebnych dvorov.
Podas prevadzky - Po uvedeni rekonstruovaného useku Zeleznitnej trate do prevadzky sa nepredpokladd narast
potreby pitnej ani 0Zitkovej vody voéi sifasnému stavu.

Ostatné surovinové a energetické zdroje:

Pocas vystavby - Pre realizaciu planovanej ¢innosti rekonstrukcie trate vznikni znagné ndroky na bezné suroviny,
kamenivo, podvaly, kol'ajnice, betén, polotovar a iné stavebné hmoty. Pri rekon$trukcii trate sa v &o najvitiej miere
pouzije recyklovany materidl z podvalového podioZia zo starych kondtrukeii po preukézani vyhovujiicej ekologickej
kvality v zmysle metodického pokynu &.18/99 MDT. Do zemného telesa sa pouzije kamenivo z naplavenych a
sedimentaénych hornin, kamenivo do podkladnych vrstiev a kol'ajového 16zka musi byt z vyvretych hornin. Hlavnou
objemovou surovinou pre liniovii stavbu st Strky vietkych frakeii z réznych druhov hornin. Pédvodné uvolnené
zemné telesa sa budi zneSkodiiovat’ s tym, %e ziskany materidl sa pouZije do roziirenia nasypov v inej asti trate.
Tvorba nasypovych telies je predovietkym z nenamsfzanych hornin, premenlivej frakcie 0-120 mm, niZzsej kvality.
Podlozie Zeleznitného zvriku v hribke 30 cm sa buduje zo Strkov frakcie 0-63 mm, v celkovom objeme cca 41 528
m3, 1. . cca 62 300 ton. Najkvalitne;jsi $trk frakcie 32-63mm sa pouZiva do 3trkového 162ka, na ktoré sa bezprostredne
ukladaju beténové podvaly a kolajnice. Potreba 3trkového 167ka pod podvaly v hritbke 35 cm je 75 788 tis.m3, t.
j. 106 104 ton.

Pocas prevadzky - Po ukongeni vystavby Zelezniénej trate sa nepredpokladaju naroky na suroviny s vynimkou udrzby
trate resp. v havarijnych situaciach.

Dopravna a ina infrastruktira:

Potas vystavby - Vo faze vystavby bude v ¢o najvy3sej miere vyu¥ivand existujtica dopravna infrastruktira v tzemi.
Prisun materialu bude prednostne realizovany po Zelezniénej trati. Pre obdobie realizacie &innosti bude vypracovany
»~Navrh organizicie dopravy“. Stavebné postupy budi rozdelené do viacerych etap a budii navrhnuté tak, aby
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aktuglny stav technickych a technologickych zatiadeni umoz#nil zvladnutie pravidelného rozsahu vlakovej dopravy.
Doprava vlakov tak bude podl'a potreby obmedzend v menom rozsahu.

Pogas prevadzky - V etape prevadzky nebude mat’ navrhovana &innost’ zvla$tne naroky na dopravu.

Naroky na pracovné sily:

Podas vystavby - Podas stavebnej realizicie planovanej rekonstrukcie Zelezni¢nej trate vzniknll nové pracovné
prileZitosti v dotknutom regidne. Ich rozsah a casové rozdelenie st zavislé od disponibilnych finanénych zdrojov
investora, ale aj od zvladnutia projek&nej a investorskej pripravy daného Gseku.

Potas prevadzky - Naroky na pracovné sily sa nemenia.

Udaje o vystupoch:

Ovzduiie: Podas vystavby - Podas rekonstrukcie Useku Yelezniénej trate moZzeme predpokladat’ vznik emisii z
mobilnych zdrojov (ndkladné vozidld a stavebné stroje a technika) a vznik sekundarnej pradnosti z dopravy.
Ploinym zdrojom bude samotny priestor staveniska avykonavajtice buracie a stavebné prace. Zdrojom znegistovania
ovzdugia budu aj ,.,mobilné“ recyklatné zariadenia, na triedenie §trku z kol'ajového 16zka a jeho podloZia, vykopovej
zeminy a kameniva, ako aj stavebnych odpadov z odstrafiovania stavieb. Tieto zdroje sa daji charakterizovat’ ako
docasné.

Pocas prevadzky - Prevadzkou Zeleznitnej trate nevznikna nové zdroje zne€istovania ovzdusia oproti sucasnému
stavu. Doprava je elektrifikovand a zabezpeuju ju elektrické lokomotivy. Zdrojom znedistovania ovzdusia nad’ale)
ostéva lokomotiva, ktorej pantografovy zberal rozviruje do okolia oxidy medi a uhlika. Trenie kolies Feleznitnych
stiprav na koTajniciach produkuje oxidy seleza. V osobnej doprave v starych vozitoch, kde nie su uzavreté odpady
vody a WC sa vytvaraja rozptylujuce aerosoly z odpadovej vody. Kolajové vozidla svojim prejazdom moZu spdsobit
v tesnej blizkosti trate aj sekundarnu prasnost. Mobilnym zdrojom znegistovania ovzdusia su dieselové kolajové
vozidla vyuzivané v pripade havérie na trak¢nom vedeni.

Odpadové vody: Pocas vystavby - PoCas realizacie navrhovanej &innosti mdZe v pripade vyskytu intenzivnych zraZzok
déjst ku vzniku privalovej vody, o mdZe mat za nisledok znetistenie odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Tato
voda méze kratkodobo znegistif’ miestne vodné toky pripadne spdsobit upchatie lokalneho kanalizaéného systému.
Uvedeny problém bude potrebné zvazit' pri zostavovani postupu organizacie vystavby. Odpadové vody vznikajice
z umyvania dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov na vybratych resp. sistredenych stanovistiach
poéas vystavby budi zo spevnenych ploch odvadzané cez lapate nedistdt a ropnych latok do miestnej kanalizacie.
Splaskové vody zo socidlnych zariadeni, vyprodukované poas realizacie modernizaénych prac budi odvadzané do
miestnej splaskovej kanalizacie, ak sa takato kanalizacia v mieste zariadenia staveniska bude nachadzat. Vystavba
a pripojenie staveniskovych socialnych zariadeni je sti€ast'ou pripravy dodavatela. V miestach, kde nebude mozné
napojenie na verejnd kanalizaciu, pouZiji sa chemické WC.

Podas prevadzky vznikajt nasledovné odpadoveé vody:

- Splagkova voda z osobnych voziiov — noveé vozne maji nadrzové toalety a tie sa vyprazdiiuji vo voziiovych depach,
staré vozne sa bez nadr¥iek a splasky sa vypGstaju priamo do kol'ajiska pocas jazdy vlaku. Aviak staré vozne si
postupne nahradzané modernymi voziiami s nadrzovymi toaletami.

- Dazd'ové vody z tratovych kol'aji st odvadzané drenaZou, priekopami, trativodmi do odvodiiovacich prickop
alebo sa zriad'uji vsakovacie $achty (vsakovacie kose). Priekopy vyustia do terajéich vodnych tokov a do si€asnych
odvodfiovacich zariadeni.

Odpady: Polas vystavby - Vystavba je spojena so vznikom odpadov pri vystavbe. V rdmei vystavby dojde g k
buracim pracam, ktoré pozostavajii z demontaze yelezniéného zvriku a spodku, odstranenia nepotrebnych objektov
a zariadeni, prip. uprav pozemnych komunikacii, priepustov a mostnych objektov. Pri priprave staveniska ddjde
i k odstraneniu naletovych a inych drevin a krikov. Biologicky rozloZitelny odpad ako st kriky a dreviny bude
biologicky zhodnoteny.

Pri vystavbe a prevadzkovani je predpoklad vzniku odpadov predovietkym kategérii O — ostatnych, v menSej miere
aj N — nebezpeénych odpadov. V priebehu vystavby sa predpokladd predovietkym vznik odpadov, ktoré patria
do skupiny 17 — stavebné odpady a odpady z demolacii. Predpoklada sa doZasné uloZenie zvrSkového materilu
¥elezni¢ného spodku a vykopového materidlu v aredli zastavky Somotor. Podobne priestory sa nachidzaju vo
vietkych Zelezniénych staniciach Velky Hore$ aj Streda nad Bodrogom, pripadne je moZné odvoz materialu na
recyklagni zakladfiu. Vznik odpadov pofas vystavby je uvedeny v nasledujucej tabulke v zmysle prilohy ¢. 1
Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov (v zneni
Vyhlasky &. 320/2017 Z. z.).

]§i1ancia odpadov bude spresnend v d’alSom stupni projektovej dokumentécie.

Cislo druh odpadu ; Nazov druhu odpadu ; Kategéria odpadu ; Spdsob nakladania ;

1701 01 ; Betén ; O; RS,
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17 02 04 ; Sklo, plasty a drevo obsahujice nebezpeéné latky alebo kontaminované NL (Zelezniéné podvaly) ; N ;D1 ;
17 05 03 ; Zemina a kamenivo obsahujtice nebezpeéné latky ; N ; D1 ;

17 05 04 ; Zemina a kamenivo iné ako 170503 ; O ; R5;

17 04 05 ; Zelezo a ocel’ (kolajnice) ; O ; R4 ;

17 03 02 ; Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301, O; R5;

17 09 04 ; Zmie3ané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 1709 01, 1709022170903 ; O; R5;
Drzitel’ odpadu je povinny zachovat’ hierarchiu odpadového hospodarstva podla § 6 a dodrZiavat’ § 14 zakona &.
79/2015 Z. z. o odpadoch. Pri realizacii stavby vznikni stavebné odpady, s ktorymi sa bude nakladat’ v silade §
77 zdkona €. 79/2015 Z.z. o odpadoch. Neznelistené stavebné odpady vznikajiice pri stavbe a odpady z demolacii
bude mozZné materidlovo zhodnetit’ pri vystavbe, rekonstrukeii alebe udrZbe Cinnost'ou R4 a RS v zmysle prilohy
¢. 1 zikona o odpadoch. Nevhodné odpady na zhodnocovanie budu zne3kodilované podla prilohy &. 2 zédkona
¢innost'ou D1 v stlade s vyhl. & 382/2018 Z. z. o skladkovani a doasnom uloZeni kovovej ortuti na najblizsej
skladke nebezpe&ného odpadu.

Dodavatel’ stavby bude viest' evidenciu odpadov, triedit’ odpady podl'a druhov a zabezpedi nasledné materidlové
zhodnotenie odpadov u opravnenej osoby alebo firmy. Presnd materidlova bilancia odpadov bude uvedeni v
evidenénom liste odpadov. Realizator stavebnych prac ho zabezpeéi v stlade s Vyhlaskou MZP SR &. 366/2015 Z.z.
o eviden¢nej povinnosti a chlasovacej povinnosti. K Ziadosti o kolaudaéné rozhodnutie stavebnik dotoZi prislugnému
okresnému dradu, odboru Zivotného prostredia potvrdenie o prevzati stavebného odpadu na povoleni skladku,
resp. na vyugitie ako druhotnej suroviny. Odpady, ktorych st ZSR pévoedcom budii odovzdané opravnenej osobe
bezodkladne po ich vzniku. Podl'a zmluvy o dielo sa vyrobky a zariadenia zabudované do stavby stavaji majetkom
7SR a* momentom odovzd4vacieho a preberacieho konania a preto su odpady z obalov odpadmi zhotovitela.
Polas prevadzky - Druhy odpadov vznikajicich pofas prevadzky Zelezni¢nej trate sa po jej rekonstrukcii
vyznamnym spdsobom nezmenia. Je predpoklad vyznamného zniZenia bilancie produkovanych odpadov z dévodu
vyuZivania modernych ekologickych materidlov pre Udrzbu Zelezni¢nej trate. Podas prevadzky bude nakladanie
so vzniknutymi odpadmi zabezpefované pdvodcom odpadu tak ako doteraz, na zéklade uzatvorenych zmluvnych
vztahov s opravnenymi organizaciami.

Predpokladany vznik edpadov podas prevadzky:

Katal6g. Eislo ; Nazov druhu odpadu ; Kategoria ;

08 01 11 ; Odpadové farby a laky obsahujice organické rozpustadia a iné nebezpeéné latky ; N ;

13 02 08 ; Iné motorové, prevodové a mazacie oleje ; N ;

1501 01 ; Obaly z papiera; O;

1501 02 ; Obaly z plastov ; O ;

1502 02 ; Absorbenty, fil. mat. vratane olej. filtrov inak ne3pecif., handry na &istenie, ochranné odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami ; N ;

15 01 10 ; Obaly obsahujiice zvySky nebezpe&nych latok ; N ;

Po rekonStrukeii trate dbjde k vzniku beZnych odpadov podas udrzby. Pofas prevadzky bude nakladanie so
vzniknutymi odpadmi zabezpefované pévodcom odpadu, tak ako doteraz na zdklade uzatvorenych zmluvnych
vztahov s opravnenymi organizaciami na nakladanie s odpadmi. Jednotlivé druhy odpadov budi ulozené na miestach
na to uréenych spolognost'ou, v riadne oznafenych a zabezpe&enych obaloch, nadobich a kentajneroch tak ako
doteraz.

Zdroje hluku a vibracii: Polas vystavby - Pocas rekonstrukcie Zeleznignej trate budd nad’alej pretrvavat emisie hluku
pochadzajuce z nékladnej a osobnej Zelezni¢nej dopravy. Zvyseni hiadinu hluku v prevadzke vlakovej dopravy
vytvaraji podvozky kol'ajovych vozidiel, pohyb ocelovych kolies na kolajniciach, kolajnicové styky, vyhybky,
deformacie a opotrebenie kol'ajnic. Vyraznou hlu€nostou sa prejavuje pohyb vlaku na ocelovom moste s priamym
pojazdom po nosnych prvkoch bez tlmiacich prvkov. Najvyraznej$im zdrojom hluku st nakladné vlaky s vysokou
hmotnostou nikladu a zastaranymi vagénmi, ktoré su za hranicou svojej Zivotnosti. Na riefenom tseku trate nie st
vybudované Ziadne ochranné zariadenie proti Sireniu hluku a inych negativnych vplyvov od Zelezniénej prevadzky.
K tymto existujicim zdrojom hluku pocas vystavby pribudne v rieSenom useku trate, v samotnych priestoroch
staveniska, hluk z mobilnych zdrojov (ndkladné vozidld a stavebné stroje a technika), ktoré budi zabezpedovat
biracie a stavebné price. Staciondrnym zdrojom hluku budd a} ,,mobilné“ recyklaéné zariadenia, na triedenie
kol'ajového podloZia, resp. zvriku, vikopovej zeminy a kameniva, ako aj stavebnych odpadov z odstrafiovania
stavieb. Tieto zdroje budi postupne premiestiiované pozdi¥ trate.

Pocas prevadzky - Navrh rekonStrukcie tratového useku sleduje skvalitnenie technickych parametrov trate a
dosiahnutie predpisanej trat'ovej rychlosti na 120 km/hod. V celej dizke rekonitruovanej trate sa pouZije novd skladba
Zelezni&ného zvr$ku s novymi materidlom. Navrhuje sa pruzné upevnenie Zelezniéného zvriku. K rekonstrukcii
mostov nedochadza. Most v km 23,542 sa rekon$truuje tak, Ze sa v kol'aji &. 1 a 2 vymenia mostnice v celkovom
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poéte 34 ks a 4 ks pomirnice. Navrhovana trat Streda nad Bodrogom — Velky Hore$ je v kontakte so severnou
astou zastavaného fizemia obce Streda nad Bodrogom, juZnou astou obce Somotor a severnou Zast'ou zastavaného
tizemia obce Velky Hore3. ZniZenie hlugnosti prostredia v miestach kde dochadza ku kontaktu s obytnou zdstavbou
sti navrhnuté PHS. K zniZeniu hludnosti prostredia a k zlepSeniu podmienok prenosu vibracii prispeje tieZ skratenie
doby prejazdu vlakov danym tsekom.

Vibrécie (mechanické kmitanie) je pohyb mechanickej sustavy alebo jej éasti, pri ktorom veli¢ina opisujiica jei
polohu, zrychlenie, rychlost alebo stav je striedavo v&&§ia a mensia ako rovnovazna alebo vztaznd hodnota tejto
velitiny. Pogas vystavby - Hlavne prejazdy tazkych mechanizmov mdZu vyvolat' vibracie alebo otrasy v okoli
staveniska a najmi na blizko stojace budovy.

Potas prevadzky - Navrhovanou rekonstrukciou trate dojde ku zniZeniu intenzity vibracii z titulu lep3ej konStrukcie
selezniéného spodku a zvrsku a skréteniu doby prejazdu viakov.

Ziarenie: Pogas vystavby - Vzhladom k tomu, Ze ZelezniZnd doprava bude prevadzkovana aj potas vystavby, v okoli
trate budd pretrvavat’ vplyvy vysokého napitia v trakénom vedeni na okolie ako v si¢asnosti.

Pogas prevadzky - Po ukonéeni vystavby rekongtruovanej trate, predovietkym pri prejazde viakov, moze vzhl'adom
na jej elektrifikiciu dochédzat’ v bezprostrednom okoli k elektromagnetickému ruSeniu televizneho a rozhlasového
signalu vplyvom vysokého napétia v trakénom vedeni trate. Planovanou rekonjtrukciou sa vSak sulasny stav
nezmeni.

Zapach a iné vystupy (zdroj, intenzita): Navrhovan4 ¢innost nie je spojena s produkciou zdpachu ani v etape vystavby
ani po¢as prevadzky hodnotenych variantov.

Iné odakavané a vyvolané investicie: Predpokladané vyvolané investicie budu predstavovat’ najmé prelozky a upravy
inZinierskych sieti, slabopradovych rozvodov, upravu priepustov, trvalé a doasné zabery pol'nohospodarske] pidy,
demonta Zasti ¥eleznidnej trate v mieste jej preloZky, nahrada objektov buranych pre potreby stavby, vegetaine
tipravy spojené s néhradnou vysadbou. S navrhovanou &innostou - okrem uZ uvedenych nesivisia Ziadne d'alSie
vyvolané stvislosti technického charakteru.

Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie:

Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie: Vplyvy pocas vystavby - V tejto etape budu naru3ené
povrchové vrstvy horninového prostredia dotknutych tzemi. Po odstraneni vegetatného pokryvu stipne mozZnost’
vzniku plodnej erézie a pri naruleni svahov zasa aktivizacie svahovych pohybov. Navrhovand €innost’ bude mat’
podas vystavby mierne negativny vplyv spogivajuci v zasahu do podlozia pri vykopovych pracach. Potencialnym
zdrojom znedistenia mdzu byt havarijné situacie (Gnik ropnych latok, technologickd havéria) zo stavebnych a
dopravnych mechanizmov. Tieto v3ak maju iba povahu moznych rizik. V pripade tniku ropnych latok bude
navrhovatel’ postupovat’ podfa schvaleného prevaddzkového poriadku a havarijného planu. Nepredpokiada sa, Ze
dopady poéas vystavby by mali vyznamnejsi vplyv na horninové prostredie, geodynamické javy a reliéf. V zasade
viak musia byt dodrzané rozhfadové podmienky a bezpecnost prevadzkovania dopravy na dopravnej ceste. Za
pozitivny vplyv mono oznaéit’ odstranenie sifasného telesa trate (resp. strkového 16%ka a Zelezniéného zvidku
a spodku) znegisteného ropnymi ldtkami prip. fekalnym znedistenim. Sudasné vedenie Zeleznidnej trate priamo
nezasahuje do ¥adneho loZiska nerastnych surovin, dobyvacicho priestoru nerastnych surovin & chraneného
loziskového Gzemia. Navrhovana &innost neprichadza do styku so Ziadnou vyznamnou geologickou lokalitou,
nepredpokladame preto Ziadne vplyvy na tieto zloZky Zivotného prostredia.

Vplyvy poéas prevadzky - Polas prevadzky rekonstruovanej zelezniénej trate nie je predpoklad vyraznejsieho
ovplyvnenia horninového prostredia a nebude dochadzat k ovplyvneniu geomorfologickych pomerov. Mozné riziko
poas prevadzky predstavuju havarijné tniky ropnych latok z nakladnych voziiov do podlozia. Toto riziko je
malo pravdepodobné a zriedkavé. V pripade Gniku ropnych latok bude navrhovatel’ postupovat’ podl'a schvaleného
prevadzkového poriadku a havarijného planu.

Celkovo mo#no konitatovat, Ze navrhovana zmena &innosti nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na
geomorfologické pomery a horninové prostredie.

Vplyvy na ovzdusie: Vplyvy pocas vystavby - PoZas realizacie navrhovanej &innosti je predpoklad, Ze dojde lokélne
k ovplyvneniu ovzdudia tuhymi znedistujicimi latkami. ZvySena prasnost’ sa prejavi v dosledku zvySeného pohybu
motorovych vozidiel, stavebnych mechanizmov, mobilnych recyklaénych zariadeni a samotného stavebného procesu
ako st biracie price, zemné a stavebné prace. Zvy3end praSnost sa prejavi najmd v obdobi dlh&ieho sucha a vo
veternych ditoch. Navrhovana &innost’ podas jej realizécie bude predstavovar’ prispevok k znedistovaniu ovzdusia,
ale na zaklade vykonanych prisluinych opatreni a vhodnou organizéciou vystavby na zamedzenie pra$nosti sa tieto
vplyvy daju minimalizovat.
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Vplyvy pocas prevadzky - Prevadzkou Zelezniénej trate nevznikni nové staciondrne zdroje zneéistovania ovzdugia.
Doprava je elektrifikovand a zabezpecuju ju elektrické lokomotivy. Kolajové vozidld svojim prejazdom mézu
spdsobif’ v tesnej blizkosti trate sekundarnu prasnost’. Ide viak len o mierne negativny vplyv, ktory rekonitrukciou
Zelezniénej trate nebude ovplyvneny. Kvalita ovzdusia v blizkosti Zelezni¢nej trate sa nezhor3i. Stast’'ou prevadzky
rekonstruovanej trate budii nové staciondrne zdroje zne€istenia ovzdusSia: ndhradny zdroj elektriny ktorym sa zaist'uje
Zabezpedovacie zariadenie na trati a v stanici pre riadenie vlakovej dopravy.

Zmena navrhovanej ¢innosti nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na ovzdusie.

Vplyvy na klimatické pomery: Realizacia zmeny navrhovanej &innosti nebude mat’ vyznamny vplyv ani na
mikroklimatické pomery v danej lokalite. Nakol'ko sa jedna o zlep3enie technického stavu jestvujiicej trate neddjde
k mezoklimatickym ani mikroklimatickym zmenam.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody: Vystavba a previdzka navrhovaného zariadenia neovplyvni vyznamne
hydrologické a hydrogeologické pomery dotknutého uzemia a nebude mat’ vyznamny vplyv na kvalitativno-
kvantitatfvne pomery povrchovych a podzemnych véd. Za sa&asného stavu je trasa Zelezniénej trate vedena mimo
ochranného pasma vodarenského zdroja. Potas prevadzky rekonstruovanej trate nepredpokladdme negativny vplyv
na povrchové a podzemné vody pri dodrZani prevadzkovych predpisov. Negativny vplyv na podzemné vody je
mozny pri nepredvidatelnych udalostiach ako je havaria nakladnych voziiov z ropnymi a inymi zneéistujocimi
latkami. To su ale len vynimo&né havarijné situicie a v takomto pripade sa treba riadit podla prislusnych
bezpecnostnych predpisov. Navrhovana &innost’ nebude riesit’ odvodnenie do priekop z dévodu, Ze v rovinatom
teréne s vysokou hladinou podzemnej vody sa odvodnenie terénu realizuje prirodzenym odparovanim, V pripade
vybudovania priekop by tieto aj pri minimilnom vyspadovani nemali kam vodu odviest, naopak, stiahli by
povrehova vodu ku nasypu trate. Vplyvy na povrchové vody spojené so zmenou navrhovanej &innosti nebudi
vyznamné, nakolko aj v sicasnej dobe dochddza k priamemu kontaktu Zelezninej trati s povrchovymi vodami.
V suvislosti s realizdciou zmeny v rdmci terénnych prac a jej prevadzkou vzhPadom na jej funkciu/charakter a
pri dodrZani prisluSnych technicko — organizaénych a bezpegnostnych opatreni pofas vystavby nepredpokladame
negativne ovplyvnenie rezimu, kvality, fyzikalno chemickych vlastnosti podzemnych ani povrchovych vod.
Vplyvy na pddu: Sklddky materidlu — kolajové polia nové aj vytrhnuté buda ulozené v ZST Vel'ky Hores, dotasné
skladky sypkého materidlu v ZST Streda n/B — dezinfek&na skupina. Pocas vystavby sa najvacsim rizikom pre
zneCistenie pdd javi moZnost’ havarie mechanizmov, pri ktorom by do$lo k tiniku zne€istujucich latok. To su ale len
vynimo&né havarijné situdcie a v takomto pripade sa treba riadit’ podla prisludnych bezpecénostnych predpisov. V
priebehu vystavby, ktora bude v maximalnej moZnej miere realizované v priestore Zelezni¢nej trate a jej ochrannom
pasme, bude dochadzat’ k mechanickej devastacii pddy napr. pésobenim prejazdov tazkych mechanizmov, &im méze
byt vyvolané zvySene riziko vetemnej erdzie a nislednej vysiej prasnosti prostredia.

Pocas prevadzky - Negativny vplyv na podu mbzeme predpokladat’ len pri nepredvidatel’nej udalosti ako je havaria
nakladného vozia (cisterny) s obsahom ropnych ldtok alebo inych znecistyjicich latok. To st ale len vynimoéné
havarijné situdcie a v takomto pripade sa treba riadit’ podla prislusnych bezpe¢nostnych predpisov. Devasta¢nym
faktorom pédy v obdobi prevadzky zostdvaji odpadky vyhadzované z viaku nedisciplinovanymi cestujicimi.
Ciastodne tomu zabrafiuje zavadzanie modernizovanych vlakov s klimatizaciou, pri ktorych nie je moZné oknd
otvorit’.

Zmena navrhovanej ¢innosti nepredpokladd vyznamny negativny vplyv na podu.

Vplyvy na krajinu, scenériu, chrénené uzemia a genofondové lokality: Poas prevadzky nebudi vznikat' priame
vplyvy na krajinu, scenérii, prevédzkou zmeny navrhovanej &innosti sa nezmeni Jeho charakter, Vystavbou neddjde
k Ziadnym vyznamnym vplyvom na genofond ani biodiverzitu dotknutého Gzemia. Oproti pévodnému technickému
rieSeniu stavby sa vyznamné zmena vplyvu na biodiverzitu tizemia nepredpoklada. Negativne vplyvy navrhovanej
Zmeny stavby na biodiverzitu neboli identifikované.

Vplyvy na dopravu: Pohyb stavebnych mechanizmov v dotknutom tizemi, dovoz i odvoz stavebného materidlu
budi mat’ za nasledok nepatrny dotasny nérast intenzity automobilovej dopravy v izemi. V zmene navrhovanej
¢innosti pogas prevadzky neddjde k zmene dopravy. Zmena navrhovanej €innosti v predmetnom tiseku trate je oproti
nulovému stavu z pohl'adu jej vplyvov na dopravu pozitivna a prospesna.

Vplyvy na obyvatel'stvo a hodnotenie zdravotnych rizik: VzhPadom na charakter a rozsah navrhovanej ¢innosti
neocakavaju sa Ziadne zdravotné riziké pre obyvatel'stvo. Zamestnanci spolocnosti budi pouceni 0 moznych rizikach
a budii chraneni OOPP. VzhPadom na charakter previdzky nie je predpoklad ohrozenia zdravia. Na ochranu
zamestnancov pred zdravotnymi rizikami na pracovisku bude zamestnavatefl povinny vykonat® stibor opatreni
definovanych platnou legislativou. Narugenie pohody a kvality %ivota v blizkosti rieeného tizemia zimeny moze
nastat’ potas stavebnej &innosti. Staveniskovd doprava bude vyuzivat uz vybudovani dopravnu infrastruktiiru,
Vplyvy potas realizicie zmeny budu dogasné, lokdlne a ¢asovo obmedzené na samotnu etapu vystavby. Realizdcia
vystavby bude prebiehat’ etapovite, &o znamena Ze nebudi naraz ovplyvneni hlukom a pradnost'ou vieici obyvatelia
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byvajuci v okoli celej trate. Uvazovana investiéna akcia nevyvolava vyznamny negativne vplyvy na obyvatelstvo.
Priame vplyvy zo zvy3enia intenzity dopravy (hluk, pradnost) v Case vystavby moZno povaZovat za Standardné
pri takomto druhu vystavby. Vplyv vystavby mozno minimalizovat pouZitim vhodnej technologie a stavebnych
postupov ako aj vhodnou organizaciou vystavby, ¢o bude potrebné zohl'adnit’ v ramci pripravy vlastného projektu
stavby a jej organizicie (napr. Zistenie automobilov, kropenie komunikacie pri vyj azde zo staveniska podla
klimatickych podmienok, atd’.). T¥mito opatreniami mdZu byt’ neZiaduce {i¢inky zmeny navrhovanej innosti pocas
jej vystavby Gcelovo potlatene.

Pre eliminaciu nepriaznivého vplyvu vznikajiceho pri vystavbe, na akustickll situdciu v dotknutych vonkajsich
chranenych priestoroch, si navrhnuté v doplneni oznamenia o zmene ginnosti nasledujlice opatrenia:

- pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami A zvuku (viac ako 70 dB vo
vonkaj$om chranenom priestore), informovat’ obyvatelov o pldnovanom Case ich uskutodfiovania;

- stavebné prace vyznadujice sa vy3Simi hladinami A zvuku vykonévat’ prednostne v pracovnych ditoch v €ase od
7-00 hod do 21:00 hod, maximalne pocas 50 % z uvedeného asového intervalu;

- prednostne pouZivat’ stavebne stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v zmysle poziadaviek uvedenych v
Nariadeni vlady SR &. 222/2002 Z.z., ktorym sa ustanovuju pedrobnosti o technickych poziadavkach a postupoch
posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajsom priestore, v platnom zneni;

- ak to postup préc a technologia vystavby umoziuje, pouzivat’ mobilné protihlukoveé zAsteny;

- stavebné &innosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podloZia a gireniu §trukturdlneho hluku
do okolitého prostredia (napr. nardZanie pilot a pod.), nahradit’ inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim;

- trasy pohybov nakladnych vozidiel a stavebnej techniky planovat’ cez miesta &o najviac vzdialené od Gzemia s
funkciou byvania, v pripade ak takéto trasovanie nebude moZné, vykonavat' pohyby uvedenych vozidiel v Gzemi s
funkciou byvania v pracovnych diioch v Case od 7:00 hod do 21:00 hod a v sobotu v ¢ase od 8:00 hod do 13:00 hod,;
- poutit’ vietkych dodavatelov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred hlukom z ich ¢innosti a dodrZiavania
poZiadaviek uvedenych v Nariadeni vlady SR &.115/2006 Z.z, o minimélnych zdravotnych a bezpetnostmych
poZiadavkdch na ochranu zamestnancov pred rizikami sivisiacimi s expoziciou hluku (v platnom zneni;

- vykondvat priebeZné merania hluku zo stavebnej &innosti v najblizSom dotknutom chranenom vonkaj$om priestore;
v pripade prekragovania pripustnych hodndt urdujiicej veli€iny v zmysle platnej legislativy, operativne navrhnit
mozné technicko-organiza&né opatrenia na zniZenie hlukovej zataZe v sledovanom ¢hranenom vonkaj$om priestore;
- stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit &o najd’alej od tizemia s funkciou byvania.

Vplyvy podas prevadzky - K oznémeniu o zmene navrhovanej &innosti bolo vypracované Stanovenie hlukove] zit'aZe
(HS) spolognostou EUROAKUSTIK s.ro., Letisko M.R Stefanika 63, 820 01 Bratisiava v marci 2021.

Hodnoty uréujiicej veli€¢iny hluku boli stanovené v patnastich lokalnych miestach objektivizacie. Miesta su
zobrazené na obrazkoch 13 aZ 16 HS. Miesta M1 a% M3 s@ v zastavanom Gizemi katastra obce Velky Hore3. Miesto
M1 vo vyike 2NP pred severnou fasidou budovy $koly, objekt na parcele €. 257, stipisné &. 388. Miesto M2 je vo
vyike 1,5 m, vo vonkaj$om chranenom priestore RD stipisné ¢&. 30, na parcele &.211. Miesto M3 je vo vyske 1,5 m,
vo vonkaj$om chranenom priestore RD stpisné &. 63, na parcele £. 307. Miesta M4 az M10, st v zastavanom uzemi
katastra obce Somotor. Miesto M4 je vo vonkaj$om chréanenom priestorom RD supisné &.127 na parcele £.340 a M5
vo vonkaj$om chranenom priestore RD sipisné ¢.126 na parcele £.338/2. Vo vonkajsom chranenom priestore RD
supisné &. 124 na parcele &. 331, sd miesta M6 a M7 a o vonkajsom chranenom priestore RD supisné C. 123 na parcele
&. 327, st miesta M8 a M9. Miesto M10 je vo vonkajsom chranenom priestorom RD stipisné ¢.133 na parcele ¢.364.
Miesta M11 a M12 st vo vonkajSom chrénenom priestore RD stpisné £.512 na parcele 2063 v nezastavanom tzemi
katastra obce Streda nad Bodrogom. Miesta M13 aZ 15 su v zastavanom {izemi katastra obce Streda nad Bodrogom.
Miesto M13 je vo vyske 2NP, vo vonkajSom chrénenom priestore RD supisné & 10, na parcele C. 159/1, pred jeho
vychodnou fasadou. Miesto M14 je vo vyske 1,5, vo vonkajSom chranenom priestore RD stpisné ¢. 254, na parcele
& 256 a miesto M15 vo vonkaj$om chranenom priestore RD sdpisné ¢. 531, na parcele & 332/2. Vysledné hodnoty
uréujiicich veli¢in v miestach objektivizacie st uvedené v tabulke &. 3 HS.

Vo vieobecnosti na zaklade skisenosti je mo¥né predpokladat’, Ze zabudovanim novych technickych prvkov
dochadza k zniZeniu hiukovych emisii a vibracii spdsobovanych prevadzkou trate. Zlepienie prinasa pouZitie PHS,
novej konstrukcie Zelezniéného zvrku a spodku, priame uloZenie kolaje za kon3trukeie s priebeznym kolajovym
167kom. K zniZeniu hlu¢nosti prostredia a k zlepSeniu podmienok prenosu vibracii prispeje tieZ skratenie doby
prejazdu viakov danym tsekom.

Navrhovanou rekonitrukeiou a novestavbou trate sa dosiahnu pozitivne vplyvy na dotknuté obyvatel'stvo:

- zni¥enie hluku pouZitim PHS, najnoviich konstrukénych prvkov upevnenia kelajnic, koFajnice budd priebezne
zvarené bez deliacich stykov,

- vymenou Zelezniéného zvriku a na priecesti v km 25,719 sa uvaZuje s novou priecestnou celogumovou
kondtrukciou v obidvoch kol'ajach a na ostatnych priecestiach, &im sa znizi hluénost’ Zelezniénej dopravy.
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Na ziklade HS boli v doplneni ozndmenia o zmene navrhovanej &innosti navrhnuté tieto dodatoéné protihlukové
opatrenia:

Na ochranu prostredia v okoli RID, postaveného mimo zastavaného uzemia katastralneho dzemia Streda nad
Bodrogem boli navrhnuté PHO v dvoch variantoch:

- na ochranu vonkajsieho chraneného priestoru vo forme protihlukovych stien {d'alej PHS), PHS01-A a PHS01-B,
poloha je zobrazena na obrazku 15 HS;

- v mieste prijmu, ochrana vnitorného chraneného priestoru (pridavné vetracie systémy na zabezpedenie vetrania
vnitorného chraneného priestoru bez nutnosti otvarania okien, s ohl'adom na zabezpedenie poZiadaviek v sulade so
znenim §20 zdkona 355/2007 Z.z.

Opatrenia v mieste prijmu, si navrhnuté pre pripad, ak nebude moZné z prevadzkovo- technickych podmienok
realizovat’ opatrenia vo forme PHS. Opatrenia na mieste prijmu, je moZné realizovat' spéscbom popisanym v
Rozborovej tlohe (RU) - Hluk, EUROAKUSTIK, s. . 0. 2013, pre Slovenskil spravu ciest.

V pripade rieSenia, presny pocet bude stanoveny pri spracovani dalSich stupfiov projektovej dokumentacie na
zaklade analyzy vyuZivania voltornych chranenych priestorov sledovaného RD.

Prisludny organ jednoznadne preferuje realizaciu protihlukovych stien.

Na ochranu vonkaj$ieho chraneného prostredia v zastavanom izemi obci Somotor a Velky Hore¥, boli navrhnuté
opatrenia na ceste Sirenia zvuku medzi zdrojom a miestom prijmu vo forme PHS.

V obci Somotor, boli navrhnuté celkove Styri PHS (PHS02-A, B, C, D) a obci Veiky Hore§ je navrhnutd jedna
PHS (PHS03). Nutnost’ realizovania PHS03 je viazané na realizovanie PHO vo forme PHS pri rekonstrukeii, resp.
modernizacia Gseku trate v Gseku ZS Vel'ky Hore$ —km 18,200. Bez realizovania PHS v tomto tseku trate, je zniZenie
hodnoty urujuicej veli¢iny v najblizsich vonkajsich chranenych priestoroch, kolajovou dopravou po posudzovanom
iseku nevyznamné.

S uvedeného dbvodu, je vhodné ponechat’ izemmi rezervu na vybudovanie PHS03 a vystavbu realizovat spolu s
PHS vedra trate v useku ZS Vel'ky Hore$ — km 18,200.

Na zéklade dajov uvedenych v priloZenej Hlukovej 3tudii, s ohTadom na znenie bodu 1.6 Prilohy k vyhlaske &.
549/2007, je moZné konstatovat, Ze hluk z kol'ajovej dopravy po rekontruovanom obmedzujicom medzistani¢nom
useku Velky Hore§ — Streda nad Bodrogom, zelezni¢nej trate TA101A, v najbli¥$om vonkaj§om chranenom
prostredi, nebude spésobovat prekradovanie pripustnych hodnét danych vyhlaskou &. 549/2007 Z.z.
Rekonstrukciou sa dosiahne aj podstatné zniZenie hlukovej zataze v celom dotknutom okoli trasovania rieseného
useku trate TTA101A, ktord prechddza chrénenym vtatim uzemim. Navrhované PHS, nepresahuji vysky okolitej
zastavby a lesného porastu a s navrhnuté z nepriehladného materiilu. Z uvedeného dévodu nebudd mat vplyv na
zhorSenia podmienok pre lety vtakov v dotknutom tizemi.

Kolajovd doprava po rekondtruovanom obmedzujiicom medzistaniénom tseku Velky Hore$ — Streda nad
Bodrogom, trate TTAIO1A, nebude spdsobovat’ prekradovanie pripustnych hodnét urénjicej velidiny pre hluk
z dopravy po Zelezni¢nych drahach pre referenény éasovy interval defi, vefer a noc, v dotknutom vonkajSom
chranenom prostredi obce Somotor a okolia RD (na parcele &. C/2063) v nezastavanom Uzemi katastra obce Streda
nad Bodrogom.

Vo vonkajsich chranenych prostrediach zastavanych tzemi obei Streda nad Bodrogom a Vel'ky Hores, okrem
pésobenia hluku z prejazdov vlakovych suprav po rieSenom tseku trate TTA 101A pdsobi aj hluk z prejazdov
viakovych suprav po Usekoch uvedenej trate, ktoré nie st predmetom tohto hodnotenia. V tychto vonkaj3ich
chranenych prostrediach, zvukové udalosti z prejazdov vlakovych stiprav po rie3enom tseku trate TTA101A,
sposobuji hodnoty uréujiicej velig¢iny o viac ako 10 dB niZsie ako sii pripustné hodnoty stanovené vo vyhlaske &.
549/2007, pre dopravu po Zelezni¢nych drahach pre referenéné casové intervaly defi, ve€er a noc.

Na zaklade uvedeného a za podmienky, Ze budi realizované uvedené PHO, vo vonkaj$ich chranenych prostrediach
lizemi obci Streda nad Bodrogom a Velky Hores, prispevok posobenia hluku z prejazdov vlakovych siprav po
rieSenom useku trate TTA101A (obmedzujici medzistaniény tsek Velky Hores — Streda nad Bodrogom) nebude
sposobovat’ prekraCovanie pripustnych hodndt, pre hluk z dopravy po zelezni¢nych drahach pre preferenény &asovy
interval defi, ve€er a noc, stanovenych vyhlaskou MZ SR &. 549/2007.

Po realizacii rekon3truovanej trate ZSR, vzhPadom na stavebno — technické riegenie Zmeny a pri realizécii
prisluSnych opatreni pocas jej vystavby sa nepredpoklad4 vyznamny nepriaznivy vplyv na zdravie obyvatelstva,
naopak podas prevadzky sa navrhovanymi opatreniami vyrazne zni%i intenzita hluku a vibréci oproti su¢asnému
stavu.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy: Najvyznamnejsim vplyvom na fléru a faunu bude najmi priama likvid4cia
vegetacie v priebehu vystavby, prainost’ prostredia vyvolana realiziciou zemnych prac a emisie produkované
tazkymi mechanizmami. Na niektorych tsekoch bude potrebné tplné odstrénenie stcasnych drevinovych porastov
(rozne druhy drevin, lesné a brehové porasty na mieste prelozky trate a i.), na inych pdjde len o dofasné zabery
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(pohyb stavebnych mechanizmov, umiestnenie depénii a pod). Dogasne potrebné plochy len pre tito fizu viak budd
po skonéeni prac prinavratené do povodného stavu. V tejto sivislosti tiez mozno konstatovar, Ze prevadzkou Einnosti
sa nepredpoklad4 riziko ohrozenia alebo likvidacia vzacnych alebo chranenych zastupcov fauny a flory.

Vplyvy na chranené tzemia prvky USES a systém ekologickej stability: vzhladom na funkéné rieSenie zmeny a
jej umiestnenie/realizdciu v dosahu vplyvov prevadzky existujucej liniovej stavby sa nepredpoklada znefunkénenie
viizieb medzi jednotlivymi prvkami kostry {izemného systému ekologickej stability. Zmena navrhovanej ¢innosti
sachovéva si&asnu trasu kol'aji, nerozsiruje ju, t. j. nevyZaduje nové plosné zdsahy do existujucich prvkov kostry
USES.

NPR Tajba a PR Tarbucka nachadzajice sav k. Gi. Streda nad Bodrogom s situované juZne od existuj licej Zeleznitnej
trate a nepredpokladé sa vyznamny nepriaznivy vplyv na tieto izemia.

Najbliziie k hodnotenému izemiu, juZne od trate sa nachadza SKUEV0019 Tarbucka a SKUEV(030 Horedske laky.
Severne je to SKUEV0006 Latorica. Existujica Zelezni¢na trat’ v rieSenom fiseku nezasahuje do Ziadneho z tychto
UEV ani sa nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na tieto izemia.

Zeleznina trat’ a jej ochranné pasmo sa nachadza v Gzemi, kde plati 1. stupefi ochrany podfa zakona &. 54372002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor3ich predpisov. Cast’ trate zasahuje aj do CHKO Latorica (2. stupefi
ochrany). Rie$ené uzemie je sulastou {izemi eurdpskeho vyznamu Natura 2000. Riegeny tsek zasahuje do CHVU
Medzibodrozie, ktoré bolo vyhlasené Vyhlaskou &. 26/2008 Z.z. na lifel zabezpetenia priaznivého stavu biotopov
druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtikov bociana bieleho, bociana ¢ierneho,
brehule hnedej, bugiadika mociameho, butiaka trstového, d'atl'a hnedkavého, d'atla prostredného, haje tmavej,
hrdlitky poPnej, butiaka no¢ného, chochlalky bielookej, chriastela malého, chriadtel'a poPného, kadice chraplavej,
Kaluziaka Zervenonohého, kane modiarnej, kane popolavej, krutihlava hnedého, Pabtusky pofnej, muchérika
bielokrkého, muchara sivého, penice jarabej, pipisky chochlatej, prepelice polnej, pthlaviara tiernohlavého, rybara
bahenného, rybéra &ierneho, rybarika rie&neho, $kovranka stromového, strakoda Servenochrbtého, strako3a koleséra,
veelara lesného, vielarika zlatého, volavky biele), volavky purpurovej, volavky striebristej, vyrika lesného a
zabezpetenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

(1) Za zakdzami Einnost, ktora mdZe mat’ negativny vplyv na predmet ochrany chraneného vtadieho lzemia, 5a v
tastiach chraneného vtadieho Gzemia uvedenych v prilohe €. 2 povaZuje vykonavanie obnovnej tazby holorubnym
hospodarskym sposobom1) okrem topol'ovych monokultir, porastov jasefia amerického a agatovych porastov.

(2) Za zakézané &innosti, ktoré méZu mat negativny vplyv na predmet ochrany chréaneného vtadieho Uzemia, sa
povazuje:

a) vykon4vanie lesohospodarskej &innosti v blizkosti hniezda orla kralovského a sokola réroha od 13. februara do
31. augusta, ak tak ur¢i obvodny urad Zivotného prostredia,

b) vykonavanie prava polovnictva okrem prava poPovnej striZe a budovanie stavby vratane pol'ovnickych zariadeni
v blizkosti hniezda orla kralovského a sokola raroha od 15. februdra do 31. augusta, ak tak uréi obvodny drad
Zivotného prostredia,

¢) Tozoravanie existujicich trvalyeh travnych porastov od 1. aprila do 31. jula,

d) zmena druhu pozemku z existujuceho trvalého travneho porastu alebo ostatnej zatravnenej plochy na iny druh
polnohospodarskeho pozemku,

¢) pouZitie existujiceho trvalého travneho porastu na nepoPnohospodarske ugely okrem liniovych stavieb alebo
uréenych dobyvacich priestorov,

f) mechanizované kosenie existujiicich trvalych travnych porastov spdsobom od okrajov do stredu od 1. mdja do 31.
jula na suvislej ploche vagsej ako 0,5 hektara,

o) aplikovanie pesticidov na ostatnych plochéach vratane drevin rasticich mimo lesa, Ghorov alebo porastov trsti a
palky okrem &innosti vykonavanych podl'a osobitnych predpisov,

h) aplikovanie pesticidov na existujicich trvalych trdvnych porastoch od 1. marca do 31. jula okrem odstrafiovania
invaznych druhov rastlin, pouZitia desikantov pri obnove trvalych travnych porastov alebo &innosti vykondvanych
podfa osobitnych predpisov,6 }

i) aplikovanie rodenticidov na ornej pdde alebo existujdcich trvalych travaych porastoch okrem zdhradkarskych a
chatovych osad od 1. aprila do 31. septembra.

Vplyvy na CHVU MedzibodroZie: Potas vystavby:
- Na tzemi navrhovanej &innosti potas rekonstrukcie a prevadzky Zelezni¢nej trate nebudi vykonavané zakazané

ginnosti v zmysle platnej vyhlasky MZP SR &. 26/2008. Nedbjde napr. ku zmene lesohospodarskej dinnosti ani ku
zmene druhu pozemku, atd’.

- Za pripadné mierne negativne vplyvy moZno povaZovat' zvy3enie vyruSovania druhov Zivoéichov Zijucich v
dotknutom a uzemi a z dévodu v¥rubu drevin i likvid4ciu ich potravnych &i tkrytovych moznosti.
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- Pripadny dopad navrhovanej ¢innosti na Uzemi bude predstavovat’ len zanedbatelné percentudlne zabery a
nepredpoklad4 sa ohrozenie Gzemi a ani predmetov ochrany v nich,

Potas prevadzky:

- Vzhl'adom na mobilitu vta¢ich druhov dopad na ich existenciu v bezprostrednej blizkosti stavby méZe mat
prevadzka na Zeleznici. Této pripadnd kolizia bola znama aj v Ease, ked’ toto (izemie bolo vyhlasené za chraneng.

- Z hl'adiska zachovania priaznivého stavu druhov sa jednd o prirodzeny areél druhov vtikov, ktoré sa nezmensuji
a ich zmensovanie zmenou navrhovanej ¢innosti nie je ani pravdepodobné. V dotknutom Gzemi existuji dlhodobo
biotopy druhov vidkov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov.

- Navrhovatel sa zaviazal, Ze bude dodrZand starostlivost’ o izemia Natura 2000 podl'a ustanovenia ¢l. 6 Smernice
79/409/EHS o ochrane vol'ne Zijucich vtakov.

- Navrhované PHS, nepresahuju vysky okolitej zéstavby a lesného porastu a st navrhnuté z nepriehladného
materialu. Z uvedeného dévodu nepredpokladaji vplyv na zhorienia podmienok pre lety vtakov v dotknutom tizemi.
V doplneni oznadmenia o zmene navrhovanej ¢innosti st navrhnuté nasledujiice opatrenie:

- Vyrub drevin pozdi% eleznitnej trate bude realizovany len v nevyhnutnej miere v mimo vegetaénom a mimo
hniezdnom obdobi etapovite a nie naraz, podl'a charakteru drevin a izemia realizicie.

K ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti dorugilo stanovisko Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor Statnej
sprévy ochrany prirody a krajiny, v ktorom sa konstatuje, Ze predloZena &innost je navrhovand v chranenom tizemi
eurépskej siistavy Natura 2000 CHVU Medzibodrozie (SKCHVU01 5), kde plati 1. stupett ochrany v zmysle zdkona
&.543/2002 Z. z. Cast trate zasahuje aj do CHKO Latorica (2. stupeti ochrany). Po vyhodnoteni vplyvov navrhovanej
¢innosti na dotknuté chranené tizemia nepredpokladéme vyznamné negativne vplyvy na Zauimy ochrany prirody a
krajiny. Za pripadné mierne negativne vplyvy moZno povaZovat zvy3enie vyruSovania druhov ivo&ichov Zijucich
v dotknutom 2 Uzemi a z dévodu vyrubu drevin i likvidaciu ich potravnych & dkrytovych moznosti. Na zaklade
uvedeného povazuji predloZenti zmenu navrhovanej ¢innosti z hladiska zdujmov ochrany prirody a krajiny za
prijatel'nli a nepoZadujti pokratovat’ v posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie podl'a zdkona €. 24/2006 Z.z.
Zmierfiujice opatrenie tykajice sa Sasového obmedzenia vyrubu drevin, Jeho rozsahu a etapizicie poZadujl v
dalfom povolovacom procese konzultovat so SOP SR, Spravou CHKO Latorica. Uvedena poZiadavka bola
prenesena do podmienok rozhodnutia.

Vplyv na krajinu: V krajinnom priestore vystupuje Zelezniéna trat ako uZ zabudovany prvok. V suvislosti s
realizaciou zmeny navrhovanej innosti sa nepredpoklad4 vyznamna zmena Struktiry a vyuZivania krajiny. Mierou
stavebnych zdsahov do existujiicej Struktiry krajiny navrhovang investiéni &innost nenarudf funkény potencial
dotknutého Uzemia. V sdvislosti s pouZivanim trate negativne vplyvy na Struktiru a vyuZivanie krajiny neboli
identifikované. Oproti nulovému variantu budd vplyvy Zmeny na Strukturu a vyuZivanie krajiny trvalé, prospesné
s regiondlnym charakterom.

Dalsie mozné rizika spojen€ s realizdciou navrhovanej &innosti:

Rizika zmeny navrhovanej ¢innosti predstavuji $tatisticky velmi malo pravdepodobny vznik havérii. Potencidlne
rizika poskodenia a ohrozenia Zivotného prostredia podas vystavby a prevadzky moZno predpokladat’ pri:

- zlyhani technickych opatreni, poruchy a havarie technologickych strojov a dopravnych prostriedkov, havarijny
tnik pohonnych hmét alebo vybranych litok do horninového prostredia a podzemnych vod,

- zlyhani Fudského faktora — nedodrzanie pracovnej a technologickej discipliny,

- prirodnych vplyvoch — zmena pocasia - privalové daZde, tider blesku, nepriaznivé poveternostné podmienky.
VzhFadom na stavebné a technicko - bezpetnostné zabezpedenie navrhovanej €innosti moZno kon3tatovat’, Ze budd v
maximalnej miere minimalizované rizika vzniku prevadzkovych nehod, havarii, mimoriadnych udalosti s moznymi
nepriaznivym! vplyvmi na zdravie ¢loveka a okolité Zivotné prostredie.

Technické a technologické opatrenia uvadzané v ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti:

- potas vystavby bude potrebné vykonat’ opatrenia na zabezpegenie plynulosti a bezpe&nosti cestnej a Zeleznitnej
premavky prisluSnymi dopravnymi znatkami (obmedzenie rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.), podas uzavierky
priecestia sa vyznati na cestnej komunikdcii obchddzkova trasa.

- podas realizacie stavby trate musi byt zabezpeéend neprerusena prevadzka na pdvodnej trati. Cely tisek trate v
dizke 10,382 km, ktory sa bude rekonstruovat je dvojkorajny.

- zemné prace je nutné vykonévat' vo vhodnych klimatickych podmienkach,

- pri vystavbe v maximélnej moznej miere plnit Hierarchiu odpadového hospodarstva, hlavne pre vytazenn zeminu
z nasypov a Strkov zo Zelezniéného zvriku resp. $trkového 162ka.

- v pripade Uniku ropnych latok a oleja na terén realizovat’ zneskodnenie zasiahnutej zeminy podla zdsad nakladania
so zneistujucimi latkami,
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- zabezpetit' v priebehu vystavby dodr¥iavanie bezpednostnych predpisov a technickych noriem pri manipulacii s
ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizatnych prostriedkov a vozidiel- riesi dodavatel
stavby resp. stavebny dozor.

- pocas vystavby prisne dodrZiavat’ bezpeénostné a hygienicke normy a désledne dodrziavar vietky pravne predpisy
a nariadenia tykajiice sa zhodnocovania a mmegkodiiovania odpadov, ktory vznikne pocas vystavby a ktory je
umiestneny na predmetnom uzemi,

- prevadzkovatel je povinny maximalne obmedzit manipulaéné prace so suchymi prasnymi materidlmi na vol'nom
priestranstve za nepriaznivych meteorologickych podmienok a podmienok okolia,

- prepravovat’ pradné stavebné materily prekryté, resp. v paletach,

- stavebné prace vyznalujlce sa vy$&imi hladinami hluku vykonavat len v doobediiaj gich hodinich,

- prednostne pouZivat’ stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v zmysle poziadaviek uvedenych v
Nariadenia viady SR &. 222/2002 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkdch a postupoch
posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore, v platnom zneni,

- stavebné &innosti, pri vykonavanj ktorych dochadza k prenosu vibracii do podloZia a §ireniu Strukturalneho hluku
do okolitého prostredia (napr. nardZanie pilét a pod.), nahradit’ inymi technologickymi postupmi, napr. vtanim,

- trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat’ cez miesta &o najviac vzdialené od tzemia s funkciou byvania, na
dopravu sa budi vyuzivat existujiice polne, miestne alebo Statne cesty.

- poutit’ vietkych doddvatel'ov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred hlukom z ich €innosti,

- vykonavat priebeZné merania hluku zo stavebnej &innosti v najblizSom dotknutom chranenom vonkaj$om priestore;
v pripade prekratovania pripustnych hodnét uréujucej veli€iny v zmysle platnej legislativy, operativne navrhnit
moné technicko-organizagné opatrenia na zniZenie hlukovej zifaZe v sledovanom chranenom vonkaj$om priestore,
- stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit’ &o najd’alej od Uzemia s funkciou byvania,

- odpady z pozemku a zo stavby odovzdat’ opravnenej osobe na zhodnotenie resp. zne$kodnenie alebo vyuZit' pri
stavbe,

- zemina potrebnd pre opitovné pouZitic a zasypy sa bude ukladat’ v priestore staveniska (napr. pozdii vykopov,
resp. na d'aldej volnej ploche) a nasledne sa pouZije, nepouziti zeminu odovzdat’ opravnenej spolognosti,

- na stavbe dodrZiavat’ pravne a technické normy na ochranu podzemnych véd pre manipulacie s ropnymi latkami,
- podas vystavby obmedzit' vyruby drevin na nevyhnutnil mieru v zmysle podmienok sithlasu vydaného prislu$nymi
organmi ochrany prirody,

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody - Doasne zabraté plochy prinavratit po skongeni stavebnych préc do
povodného stavu navezenim ornice a nislednym zatrivnenim, resp. zazelenanim.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody:

- Dopliiovat PHM alebo prevadzat’ idrzbu pouzivanych stavebnych strojov a zariadeni, na stavbe moZno zasadne
len v priestoroch ,,Zariadeni stavenisk“. Tieto musia byt vybavené tak, aby manipulaciou so znedist'ujicimi latkami
nemohlo ddjst’ k ohrozeniu kvality vod.

- Vypracovat plan havarijnych opatreni pre etapu realizacie stavebnych préc.

Opatrenia z hladiska ochrany ovzdudia:

- Potas prepravy prasnych materidlov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je prainost obmedzena
dostatoénou vihkostou prepravovaného materialu.

- Drahu padu pri sypani prasnych materialov je potrebné obmedzit’, napriklad sypanim pomocou vodiacich plechov.
- Pri Gprave stavebného odpadu, naprikiad drvenie a sivisiace &innosti, ktoré su vykonavané na volnom priestranstve
a pre ktoré nemoZno podla najlep3ej dostupnej techniky rieit’ odpraSovanie zakapotovanim a odlu¢ovanim, je
potrebné udr¥iavat' dostato&ni vihkost na zabranenie alebo obmedzenie praSnosti.

- Dopravné cesty a manipula&né plochy je potrebné pravidelne &istit' a udrZiavat’ dostatoni vlhkost” povrchov na
zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozpra$ovania.

- Pri skladovani prainych materidlov na stavenisku resp. na plochich na to zriadenych je potrebné zakryt' povrch
skladovanych praSnych materidlov/odpadov resp. udrziavat’ potrebni vlhkost’ povrchu uskladnenych pradnych
materidlov/odpadov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, florua biotopy:

- Potas vystavby zabezpetif' environmentalny dozor stavebného dozoru (zabezpetenie siladu so vieobecne
zaviznymi pravnymi predpisov v oblasti Zivotného prostredia)

- Minimalizovat’ odstrafiovanie vegetatného krytu.

- Qdstratiovaf’ zistené invazne druhy, aby sa zabranilo ich Sireniu.

- Potas vystavby ako pristupové cesty vyuZivat’ dnes existujice pofné a lesné cesty a zachovat' tak diverzitu Gzemia.
- Pri pohybe stavebnych mechanizmov vo zvySenej miere predchddzat’ koliziam s pripadnymi migrujicimi
tetestrickymi druhmi Zivogichov (obojzivelniky, plazy, cicavce).
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- Po ukonéeni vystavby zabezpecit’ technicku a biologicki rekultivaciu opustenych pléch teraj3ej trate a docasne
zabratych pléch stavenisk. '
Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu - Minimalizovat priame zasahy do prvkov Gzemného systému
ekologickej stability, zdsahy obmedzit’ len na nevyhnutni mieru. .
Vyhodnotenie kumulativinych a synergickych vplyvov navrhovanej zmeny &innosti na Zivotné prostredie: -
Nepredpoklada sa vznik takych vyvolanych suvislosti, ktoré by mohli spdsobit’ vplyvy v danom prostredi s
prihliadnutim na si¢asny stav Zivotného prostredia a vzhI'adom na druh, formu a stupeii existujticej ochrany p.ri rodyf
prirodnych zdrojov a kultirnych pamiatok v rieSenom uzemi zmeny a jeho okoli. Zmena navrhovanej ¢innosti
bude realizovana v zastavanych obytnych Castiach dotknutych sidiel, ako aj mimo zastavaného (zemia v telese
existujice] trate. Vzhladom na charakter a stavebno — technické rieSenie navrhovanych stavebnych objektov pojde
o &innosti, ktoré vyrazne nezat'azuju Zivotné prostredie. Synergické a kumulativne vplyvy predstavuja vplyvy, ktoré
maji multiplika¢ny efekt, pdsobia spolo¢ne s inymi vplyvmi, a tym sa ich 0&inok v danom priestore znasobuje.
Ide o hodnotente vplyvov, ktorych samostatné pésobenie nie je vyznamné, ale v kombinacii s inymi vplyvmi mézZe
byt ich vplyv identifikovany. V trase zmeny navrhovanej &innosti sa nepripravuje, neplanuje ind/nova dopravna
stavba, ktord by svojimi parametrami vyznamne kumulativne a synergicky pdsobila s hodnotenou &innost'ou na
dané uzemie. Zmena navrhovanej ¢innosti v jej trase zachovava vietky existjiice krizovania s cestnou i Zeleznidnou
sietou. Z hodnotenia vplyvov az ich vzajomného spolupésobenia sa nepredpoklada/nebolo identifikované vyznamné
negativne synergické a kumulativne pdsobenie, ktoré by malo za nasledok vyznamné zhorienie stavu Zivotného
prostredia a zdravia obyvatelov v hodnotenom tizemi a teda vplyvy zmeny navrhovanej &innosti nebrania realizacii
inych projekiov zadefinovanych v izemnych planoch dotknutych sidiel.

Porovnanie navrhovanej zmeny &innosti s nulovym variantom:

V pripade ak by sa navrhovana zmena ¢innosti neuskuto&nila zostal by sti¢asny nevyhovujiici stav. Zelezniény zvriok
v uvedenom useku trate Vel'ky Hores - Streda nad Bodrogom bol zriadeny pred viac ako 40-timi rokmi a v si¢asnosti
Je v nevyhovujicom technickom stave, ktory d'alej nie je mozné udrzovat' formou beznej udrzby. Nésyp tvoria vrstvy
rdznej (nosnosti, ktoré st nerovnomerne zatlatané do podloZia, zhorsujii geometriu kolaje k Comu sa pridava vek
kolaje Co ma za nasledok zhorSovanie technického stavu trate s tendenciou postupného zniZovania trat'ovej rychlosti.
V Casoch vicSich zréZok, pripadne priesakoch z rieky Bodrog, dochddza k deformacidm nasypu prekroenim
Unosnosti, a nasledne k vyskovym a smerovym deformacidm kolaje. Rozdielna vySka vrstiev naplavenin ma
za nasledok, Ze kol'aj sa nedeformuje rovnomernym poklesom, ale va&simi & mendimi poklesmi v jednotlivych
tsekoch. Na kolaji ¢. 2 bola z tohto dévodu postupne zniZovana tratové rychlost’ a znamena trvalé obmedzenie
tratovej rychlosti (TOTR) zo v =100 km/h na 70 km/h. Zaroveii je v tseku nevyhovujiici stav sugasti Zelezniéného
zvrsku, opotrebované kolajnice, deformované zvary, poskodené podvaly a nedostatoéna drZobnost upeviiovadiel.
0d 2.9. 2016 je z dévodu opotrebovanosti sucasti Zelezni¢ného zvriku a nevyhovujiceho stavu geometricke] polohy
trate (GPK) zavedené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR) a to na kol'aji &. 1 v =50 kim/hod od km
22,000 do km 24,000 a na kolaji &. 2 v= 50 km/h od km 18,200 do km 27,700.

Navrhovand zmena ¢innosti odstrani tento nevyhovujiici stav. Na zaklade posudenia vplyv na Zivotné prostredie
konStatujeme, Ze¢ navrhovand zmena &innosti je pre dotknuté fzemie environmentilne prijatelnd. Oproti
nulovému variantu neboli zistené vyznamné nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie naopak okrem odstranenia
nevyhovujiiceho stavu trate sa rekonstrukciou kolaje 2 vybudovanim protihlukovych stien vyrazne zni%i vplyv hluku
a vibracii na existujicu obytnd zastavbu. Na zaklade celkového postidenia bol vyhodnoteny navrhovany variant ako
Jednoznaéne vyhodnej$i oproti nulovému variantu.

Vplyvy navrhovanej zmeny &innosti presahujtice $tatne hranice sa nepredpokladaji.
Navrhovana zmena innosti je v sulade s izemnymi planmi prislu§nych obei.

Povol'ujici organ bude Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, sekcia Zelezniénej dopravy a drah,
odbor drahovy stavebny firad.

Druh poZadovaného povolenia podla osobitnych predpisov:

- stavebné povolenie vydavané pecidlnym stavebnym viradom podla zakona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani
a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov,

Oznamenie o zmene &innosti je po formélnej aj obsahovej stranke spracované v zmysle prilohy &. 8a zikona o
posudzovani.

V rémci zistovacieho konania OU Trebi3ov, OSZP oznamil dita 20.04.2021 zalatie zistovacieho konania a doruéil
ozndmenie o zmene Cinnosti podla § 29 ods. 6 zikona o posudzovani na zaujatie stanoviska rezortnému orgénu,
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dotknutym orgdnom, povol'ujicemu organ, navrhovateFovi, dotknutym obciam a zverejnil ho spolu s ozndmenim
o predloZeni ozndmenia o zmene navrhovanej innosti na tradnej tabuli Uradu a na webovom sidle Gradu (od
20.04.2021 do 14.05.2021) a v informa¢nom systéme EIA/SEA (od 20.04.2021):
https://www.enviroportal.sk/sk/eiaJ'detail/velky-hores-streda-nad-bodrogom-rk—kol—c-1-2

OU Trebizov, OSZP doruili svoje pisomné stanoviska k oznameniu o zmene &innosti v ramei zistovacieho konania
tieto subjekty:

1. Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie pod ¢. QU-TV-0SZP-2

021/005118-006 zo dfia 19.05.2021:

- Usek odpadového hospodarstva — Bez pripomienok.

- Usek 3tatnej vodnej spravy — Bez pripomienok

- Usek ochrany ovzdudia — Bez pripomienok,

- Usek ochrany prirody a krajiny — Odborné stanovisko k predmetnej veci zaslala listom ¢&. CHKOLA/130-003
70 dita 17.05.2021 Stitna ochrana prirody, Sprava CHKO Latorica. Rekonstrukcia trate je navrhovana v CcHVU
MedzibodroZie, kde plati 1. stupefi izemnej ochrany a obmedzenia vyplyvajoce z Vyhlasky MZP SR &. 26/2008 Z.
z., ktorou bolo vyhlasené CHVU

MedzibodroZie. Cast trate zasahuje aj do CHKO Latorica, kde plati 2. stupefl izemne]j ochrany.

Oznamenie o zmene navrhovanej &innosti je vypracované podia Prilohy 8a zdkona o posudzovani vplyvov.
Vyhodnotenie vplyvov na zaujmy ochrany prirody je len vieobeené. Niektore informacie uvedené v opise {innosti
a jej vplyvoch na zaujmy ochrany prirody si navzajom odporuju. Napriklad v kapitole Vplyvy na krajinu (str. 9) sa
uvadza: ,.Realizaciou zmeny navrhovanej &innosti neddjde k vyrubu Ziadnych stromov a nedochadza k likvidacii
iadneho ekosystému, ¢ 1 biotopu™. Na tej istej stane, v kapitole Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy sa naopak
uvadza nasledovné: , Najvyznamnej$im vplyvom na floru a faunu bude najmi priama likvidacia vegetacie v priebehu
vystavby...”

§OP SR Sprava CHKO Latorica povaZuje za pravdepodobné, Ze pocas rekonstruk&nych prac ddjde k zvySeniu
vyrusovaniu druhov Zijucich v dotknutom {izemi a planovanym vyrubom drevin ddjde k likvidécii ich potravnych &
tikrytovych moznosti, napriek uvedeneému konstatuje, Ze Rekonstrukcia trate Velky Hores — Streda nad Bodrogom
RK kof. &. 1, 2 je z pohfadu zaujmov ochrany prijatelna a nepoZaduje pokracovat’ v procese posudzovania vplyvov.
Okresny rad Trebidov, odbor starostlivosti o Fivotné prostredie po predtudovani predloZeného Zameru a po
zohPadneni stanoviska SOP SR Spravy CHKO Latorica €. CHKOLA/130-003 zo diia 17.05.2021 dospel k zaveru,
7e vy&ie uvedena zmena &innosti Vel'ky Hores - Streda nad Bodrogom RK kof. &. 1, je akceptovatelnd z pohladu
zaujmov ochrany prirody a krajiny za dodrZania podmienky, Ze v pripade zmierfiujucich opatreni tykajicich sa
gasového obmedzenia vyrubu drevin, ako aj jeho rozsahu, i pripadnej etapizicie, je potrebné konkretizovat’ po
konzulticii so SOP SR Spravou CHKO Latorica.

Osobitné predpisy, ako aj ustanovenia zékona NR SR ¢. 543/2003 Z.z. o ochrane prirody a krajiny ostavajt vydanim
suhlasu nedotknuté.

Podl'a § 9 ods. 4 zakona & 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a kraj iny v zneni neskor3ich predpisov, je organ verejne;
spravy prislu$ny na konanie vo veci viazany obsahom zavizného stanoviska.

(Vyhodnotenie - Pripomienka bola zapracovand do podmienok rozhodnutia, ktoré bude treba zohladnit' pri
spracovani d’al3ieho stupfia dokumentacie stavby pre povolujuce konanie a v d'alSom procese konania o povoleni
ginnosti podla osobitnych predpisov.)

2. Okresny urad TrebiSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii pod & OU-TV-OCDPK-002 zo dfia
06.05.2021: - Bez pripomienok.

3. Okresny urad Kogice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
#ivomého prostredia kraja pod & OU-KE-OSZP1-2021/018245-002 zo dfia 23.04.2020 - postipilo podanie
Ministerstvu Zivotného prostredia SR, sekcii ochrany prirody ako prislu§nému tiradu. Podla § 65 ods.1 pism. 1)
zékona je ministerstvo ZP dotknutym organom v konani podl'a osobitného predpisu3 7f) a vyddva zavizné stanovisko
podla § 9 ods. 1 pism. w) ak sa konanie tyka planu alebo projektu, ktory mbZe mat’ samostatne alebo v kombinacii s
inym planom alebo projektom vyznamny vplyv na izemie eurépskej sustavy chranenych tzemi a vydava stanovisko
podFa osobitného predpisu,98aa).

4. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor 3ttnej spravy ochrany prirody a krajiny pod &. 8488/2021-6.3 zo
diia 11.05.2021 - PredloZena &innost je navrhovand v chrinenom uzemi europskej sustavy Natura 2000 CHVU
Medzibodrozie (ISKCHVU(HS), kde plati 1. stupefi ochrany v zmysle zékona . 543/2002 Z. z. Cast’ trate zasahuje aj
do CHKO Latorica (2. stupeii ochrany). Po vyhodnoteni vplyvov navrhovanej &innosti na dotknuté chranené uzemia
nepredpokladame vyznamné negativne vplyvy na ziujmy ochrany prirody a krajiny. Za pripadné mierne negativne
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vplyvy moZno povaZovat’ zvy$enie vyrufovania druhov Zivoéichov Zijicich v dotknutom a uzemi a z dévodu vyrubu
drevin 1 likvidaciu ich potravnych &i Gkrytovych moZnosti.

Na ziklade uvedeného povazujeme predloZentt zmenu navrhovanej ¢innosti z hl'adiska zaujmov

ochrany prirody a krajiny za prijatelni a nepoZadujeme pokraovat’ v posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
podl'a zdkona &. 24/2006 Z. z.

Zmieriiujiice opatrenie tykajice sa ¢asového obmedzenia vyrubu drevin, jeho rozsahu a etapizacie poZadujeme v
d’alsom povolovacom procese konzultovat so SOP SR, Spravou CHKO

Latorica.

(Vyhodnotenie - Pripomienka bola zapracovana do podmienok rozhodnutia, ktoré bude treba zohladnit’ pri
spracovani d’al3ieho stupfia dokumentacie stavby pre povolujuce konanie a v daliom procese konania o povoleni
¢innosti podla osobitnych predpisov.)

5. Obec StréZne pod &. 467/2020 zo diia 30.04.2021 — Bez pripomienok. Obec StrdZzne na zdklade Vasho listu zo
dria 20.04.2021, ako dotknuta obec, tymto potvrdzuje, Ze informovala verejnost, kde a kedy mdZe nahliadnuf do
oznamenia o zmene navrhovanej Einnosti. Potrebné informécie o webovom sidle (kde je dokument zverejneny) je
vyveseny na tiradnej tabuli od 23.04.2021.

Obec Strazne pod &. 480/2020 zo dita 17.5.2021 - ozndmenie bolo zverejnené na uradnej tabuli od 23.04.2021 do
14.05.2021. Ob¢ania nadej obce nemali Ziadne pripomienky k zmene navrhovanej &innosti.

6. Obec Streda nad Bodrogom pod €. 243/2021 zo diia 27.04.2021 - Bez pripomienok. Zarovefi Vam oznamujeme,
Ze tento dokument bol zverejneny na uradnej tabuli obce ako aj na webovej stranke obce a verejnosti pristupny od
27.04.202] do 14.05.2021. Dita 17.05.2021 Obec Streda nad Bodrogom elektronicky ozndmila, Ze zo strany ob&anov
neboli podané Ziadne pripomienky, namietky ani stanoviska.

7. Obec Velky Hore$ pod €. 153/2021-001 zo diia 07.05.2021 - Oznédmenie o zmene navrhovanej &innosti bolo
vyvesené na uradnej tabuli obce a na elektrickej tiradnej tabuli obce od 23.04.2021 do 06.05.2021. Zo strany
verejnosti neboli doruéené Ziadne pripomienky.

8. Obec Somotor pod &. 106/2021-002 zo diia 10.05.201 - Bez pripomienok. Ozndmenie bolo zverejnené na
webovom sidle obce a na uradnej tabuli obee v obdobi od 23.04.2021 do 7.5.2021. Pripomienky zo strany ob&anov
neboli.

Zo strany verejnosti neboli doru¢ené Ziadne pripomienky.

Povol'ujuci organ, rezortny organ a dotknuté organy, ktoré v zdkonom stanovenej lehote nezaslali svoje pisomné
stanovisko, podl'a § 29 ods. 9 zékona o posudzovani sa ich stanovisko povaZzuje za sthlasné,

Okresny urad Trebi$ov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom pod.&. OU-TV-OSZP-2021/000017-010 zo
diia 27.04.2021 upovedomil i¢astnikov konania o prediZeni lehoty na vydanie rozhodnutia zo zistovacieho konania.

Lisom pod & OU-TV-OSZP-2021/000017-026 zo dia 19.05.2021 obozndmil prisluny organ uéastnikov konania
a zliCastnené osoby s podkladmi rozhodnutia a doplfiujucimi informaciami ako aj stanoviskami dorudenymi k
oznameniu o zmene navrhovanej &innosti a dal im moznost v stilade s § 33 ods. 2 zdkona &. 71/1967 Zb. o spravnom
konani v platnom zneni vyjadrit’ sa pred vydanim predmetného rozhodnutia k Jeho podkladom a spésobu jeho
zistenija.

K predmetnému upovedomeniu neboli doruéené Ziadne stanoviska.

OU Trebigov, OSZP, v ramci zistovacieho konania posudil navrhovani zmenu ¢innosti z hf'adiska povahy a rozsahu
navrhovanej zmeny &innosti, miesta vykonavania navrhovanej zmeny &innosti, najmi jeho ilinosného zat'aZenia a
ochranu poskytovant podla osobitnych predpisov, vyznamu o¢akévanych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva, suladu s izemno-planovacou dokumenticiou a drovne spracovania ozndmenia o zmene ¢innosti.
Prihliadal pritom na stanoviska dorudené k oznameniu o zmene &innosti od dotknutych subjektov.

Predpokladané vplyvy navrhovanej zmeny &innosti na Zivotné prostredie si v oznameni o zmene &innosti
uvedené a su prijaté adekvitne opatrenia na minimalizovanie vplyvov. Do vyroku rozhodnutia boli zapracované
podmienky, ktoré vyplynuli z jednotlivych pripomienck a podmienok dotknutych subjektov vritane verejnosti po
ich vyhodnoteni.

Pri posudzovani pouzil OU Trebigov, OSZP aj kritéria pre rozhodovanie podl'a Prilohy &. 10 k zdkonu o posudzovani.
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OU Trebidov, OSZP na zéklade preskiimania a zhodnotenia predloZeného oznamenia o zmene innosti, vyjadreni
dotknutych subjektov, zhodnotenia celkovej Grovne ochrany Zivotného prostredia a zdravia obyvatefov podl'a zikona
o posudzovani rozhodol tak, ako je uvedené vo vyrokovej &asti tohto rozhodnutia.

Upozornenie: Podl'a § 29 ods. 16 zakona o posudzovani dotknuta obec bezodkladne informuje o tomto rozhodnuti
verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené a na Gradnej tabuli obce.

Poudenie
Proti tomuto rozhodnutiu mo#no podat’ odvolanie podla § 53 a § 54 zakona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani v
zneni neskor§ich predpisov na Okresny trad Trebisov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie v lehote do 15 dni odo dita oznimenia rozhodnutia Gi¢astnikovi konania.
V pripade verejnosti podl'a §24 ods.4 zékona & 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorich predpisov sa za defi doruenia rozhodnutia povaZuje patnasty deft
zverejnenia rozhodnutia prislusnym organom podl'a § 29 ods. 15 zakona o posudzovani.
Toto rozhodnutie je preskimatel'né sudom po vy&erpani riadnych opravnych prostriedkov.

RozdeTovnik pre Okresny trad TrebiSov:

1. Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nam. Mieru 804/1, 075 01 Trebiov (OO0, OH,
OPaK, SVS)

2. Okresny drad TrebiSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, M.R Stefanika 1161/184, 075 01
Trebisov

Rozdelovnik pre Okresny urad KoSice:

1. Okresny trad Kosice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
ivotného prostredia kraja, Komenského 52, 041 26 Kosice

2. Okresny trad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Komenského 52, 040 01 Kosice

Rozdelovnik pre Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky:

1. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Némestie slobody & 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava
(rezortny organ)

2. Ministerstvo dopravy a V}'fsEavby Slovenskej republiky, sekcia Zelezni€nej dopravy a drah, odbor drahovy stavebny
trad, Odd Kosice - Vychod, Stefénikova 60, Koice (povolujici organ)

3. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediiceho hygienika rezortu, Oddelenie oblastného
hygienika Kogice, Stefanikova 50/A, 040 00 Kogice (dotknuty organ)

Rozdelovnik pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR:
1. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor ochrany priredy a krajiny, Namestie L. Stira 1, 812 35 Bratislava
Ing. Stanislav Bogdanyi

veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

1C0: 00151866 Sufix: 10281

Doruduje sa

EP Projekt s.r.o., Mlynska 28, 040 01 Kosice, Slovenska republika
Obec Velky Hore¥, Druzstevna 333/2, 076 52 Velky Hore3, Slovenska republika
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Obec Strazne, Ruzové 157/21, 076 52 Strazne, Slovenska republika
Obec Somotor, Obchodna 39/7, 076 35 Somotor, Slovenskd republika
Obec Streda nad Bodrogom (OVM), Hlavna 391, 076 31 Streda nad Bodrogom, Slovenska republika

Na vedomie

Okresny tirad Trebigov, M. R. Stefanika 1161/184, 075 26 Trebisov 1

Okresny rad Kogice, Komenského 0/52, 041 26 Kosice 1

Ministerstvo dopravy a vystavhy Slovenskej republiky, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava-Staré Mesto
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Sekcia ochrany priredy, biodiverzity a krajiny, Odbor §tatnej spravy ochrany
prirody a krajiny, Namestie [, Stira 1, 812 35 Bratislava 1

Kosicky samospravny kraj, Nam. Maratéonu Mieru 1, 040 01 Ko$ice-Staré Mesto

Okresné riaditel'stvo HasiCského a zachranného zboru v TrebiSove, T. G. Masaryka, 075 01 TrebiSov 1
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